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1. Einfihrung

Feuerwehren sind bei Unféllen im Eisenbahnbereich zu Hilfeleistungen verpflichtet. Da die rechtlichen
Grundlagen in den Bundeslandern unterschiedlich sind, kdnnen sie als Anlage beigefligt werden.

Um einen Uberblick tber die Gefahren im Bahnbereich, liber die Einsatzgrundsatze und uber die
Organisation der DB AG, des Notfallmanagements sowie Uber technische Details des Fuhrparks zu
erhalten, wurde dieses Merkblatt erstellt. Dieses Merkblatt wurde am Beispiel der DB AG erarbeitet;
es ist aber fur alle Eisenbahninfrastrukturunternehmen (EIU) ebenfalls anzuwenden.

2 Vorbereitende MalRnahmen

Fir alle Eisenbahnstrecken und Bahnhofe sollen Alarm- und Einsatzplane durch die Feuerwehren
erstellt werden. Die Alarm- und Einsatzplanung ist nach landesrechtlichen Regelungen
durchzuftihren.
Als Arbeitsgrundlage fir die Einsatzplane dienen Karten im Maf3stab 1:25.000 (,Zuwege-Karten®), in
Verdichtungsgebieten 1:10.000 und Bahnhofsplane, die von der DB AG erstellt werden. Auf den
Karten sind neben den Ublichen topografischen Angaben verzeichnet:
- Streckenverlauf

Streckennummern

Kilometrierung (auf die Strecke bezogen)

Gemeindegrenzen

Briicken

Schallschutzwénde

Tunnelportale

Betriebsstellen (z.B. Bahnhofe, Haltestellen)

Bahnubergéange

Kreuzungspunkte der UTM-Gitterlinien (jedoch ohne Nummerierung).

Aufgrund der Genauigkeit des topografischen Grundwerks koénnen Zufahrtswege und
Bereitstellungsplatze erkundet werden. Auch der Bundesgrenzschutz (BGS) verflgt teilweise Uber
genaue Zufahrtsplane zu den Strecken (allerdings haufig nur fir Kombis befahrbar). Fir nicht
zugangliche Streckenabschnitte ist mit dem Notfallmanager abzustimmen, wie diese Abschnitte
erreicht werden kdnnen (z.B. Bereitstellung von Transportwagen).

In den Einsatzplanen der Feuerwehr sollen auch zusatzliche Kennzeichnungen fiir schlecht
zugangliche Streckenabschnitte, geeignete Zufahrtswege zu Bereitstellungsplatzen (und ggf. zu
Rettungsplatzen) fir die Einsatzfahrzeuge und —falls erforderlich- Hinweise zur Verkehrsregelung
eingetragen werden (Abstimmung mit Polizei und BGS). Es sind auch Hinweise auf
Léschwasserenthnahmemoglichkeiten (einschlieBlich der verfligbaren Mengen) aufzunehmen.

In Zusammenarbeit mit dem Notfallmanager sind regelmaRige Ubungen zum Erlangen der
Ortskenntnis erforderlich.
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3 Einsatzgrundsatze

Alle Meldungen an die Polizei, Feuerwehr und Rettungsdienst, die den Eisenbahnbereich betreffen,
sind von dort umgehend der DB- Notfallleitstelle (Betriebszentrale) mitzuteilen, die die bahninterne
Alarmierung sicherstellt (siehe auch Seite 9).

Nach Einstellung des Bahnverkehrs und — soweit erforderlich - der Abschaltung der Oberleitung auf
allen Gleisen informiert die DB AG per Fax die von der Kreisverwaltungsbehorde vorab zu
benennende Stelle (z.B. Feuerwehr-Leitstelle). Der Notfallmanager begibt sich sofort an die
Einsatzstelle.

Die Meldung Uber die Einstellung des Fahrbetriebes und erforderlichenfalls der Abschaltung der
Oberleitung wird von der Leitstelle sofort an den Einsatzleiter weitergegeben. Vor der Bestétigung,
dass der Fahrbetrieb eingestellt ist, darf die Gleisanlage nicht betreten werden. Zur Menschenrettung
darf — bei ausreichender Sicht nach beiden Seiten — hiervon abgewichen werden.

Zur Erkundung fahrt nur die zuerst eintreffende Feuerwehreinheit bis zur Einsatzstelle; die weiteren
Einheiten der Feuerwehr, des Rettungsdienstes und sonstiger alarmierter Behérden und
Organisationen (Ausnahme Polizei/BGS) sammeln sich im vorher festgelegten Bereitstellungsplatz
(Festlegung im Einsatzplan).

Der Standort der Einsatzleitung ist so festzulegen, dass diese standig ungehindert als Anlaufpunkt
aller beteiligten Stellen/Behérden erreichbar ist und sich au3erhalb der Zufahrts-/Abfahrtswege der
Einsatzfahrzeuge befindet.

Die Sicherung der Einsatzstelle hat unbedingten Vorrang vor allen anderen Mal3nahmen!

Die Arbeitsgrenzen der Rettungs- und Hilfeleistungskrafte an der Einsatzstelle sind in Abstimmung
zwischen dem Einsatzleiter und dem DB-Notfallmanager festzulegen.

Bei beschadigten oder herabhdngenden Oberleitungen bzw. Speiseleitungen ist der Gefahren-
bereich (mindestens 10 m Radius) abzusperren.

Bei Gefahr der Brandausbreitung auf Schienenfahrzeuge oder Oberleitung sofort Loschmafinahmen
unter Beachtung der vorgeschriebenen Sicherheitsabstande einleiten.

Nach der Bestéatigung der Abschaltung ist die Oberleitung an beiden Seiten der Unfallstelle zu erden
(Notfallmanager, BGS oder ggf. durch hierin ausgebildete Feuerwehren). In Ausnahmefallen kann der
Einsatzleiter auf das Erden verzichten, wenn dieses zur Sicherheit der Einsatzkrafte nicht erforderlich
ist.
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Seilklemme Seilklemme
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Weitere Hinweise:
¢ An- und Abfahrtswege freihalten.
e Bei schwer zugéanglichen Stellen Steig- und Sicherungshilfen an Bahnddmmen mit
Steckleitern oder Leinen herstellen.
Absturzgefahrdete Schienenfahrzeuge oder Bauteile sichern.
Zige gegen Wegrollen sichern
Gerate nur aulerhalb der Gleise lagern und transportieren.
Triebfahrzeuge stromlos schalten lassen
Einsatzabschnitte bilden
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Reisezugwagen mit Nummern gut sichtbar kennzeichnen (Zuordnung von geretteten
Personen zu den Wagen — Hinweise flr Polizei)

Mit Organisatorischen Leiter Rettungsdienst (OrgL) und Leitenden Notarzt (LNA) Verletzten-
sammelstelle und Sammelstelle fur unverletzte Fahrgaste absprechen. Ubergabepunkte
Feuerwehr/Rettungsdienst absprechen

Zugangsmaglichkeit in Reisezugwagen herstellen (tragbare Leitern); Tur-Notoffnung;
Einstieg Uber Fenster; einige Fenster koénnen von innen geo6ffnet werden
(Notausstiegsfenster)

Reisezugwagen grindlich absuchen (auch in Toilettenbereichen)

Triebfahrzeuge griundlich absuchen (auch im Maschinenraum)

Zugangsmaglichkeiten fur das Rettungsdienstpersonal in die Wagen prifen.
Hubschrauberlandeplatz in Absprache mit Polizei oder OrgL erkunden und festlegen

Bei Gefahrgutaustritt unter Berticksichtigung des Stoffes und eigener Sonderausristung das
Austreten - soweit moglich — unterbinden; Dampfe ggf. durch Sprihstrahl niederhalten.
Nachalarmierung von Feuerwehren mit Sonderausriistung.

Die Befdrderungspapiere (Frachtbriefe) fur gefahrliche Guter enthalten die Bezeichnung des Stoffs
oder Gegenstandes sowie die Klassifizierung nach GGVE (Klasse, Ziffer, Buchstabe). Die
Befdrderungspapiere werden auf dem Triebfahrzeug mitgefiihrt. Dort sind auch weitere schriftliche
Weisungen (Unfallmerkblatter) vorhanden. Der Lokflhrer hat eine Wagenliste, aus der hervorgeht, in
welchem Wagen Gefahrgiter (mit UN-Nr.) transportiert werden. Bei der DB-Notfallleitstelle kann
diese Liste auch abgerufen werden.

4 Gefahren der Einsatzstelle

Neben den an allen Einsatzstellen auftretenden Gefahren nach dem Gefahrenschema
AAAA C EEE E sind bei Einsatzen im Eisenbahnbereich folgende Gefahren zu bertcksichtigen:

4.1 Gefahren im Bereich der Bahnanlagen und im Gleisbereich:

Bewegliche —

Weichenteile \_@

Rutschgefahr durch schlechte Zugangsmdéglichkeit zum Bahnbereich (Béschung,
Bahndamm).

Uberqueren der Gleise nur an gut tibersichtlichen Stellen (ausreichende Sicht)
Rutschgefahr auf den Schienen, deshalb nicht auf Schienenkdpfe treten.
Stolpergefahr durch schlechte (unebene) Gehbereiche.

Quetschgefahr durch Weichen, deshalb nicht in bewegliche Weichenteile treten.

Schienenkopf
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4.2 Gefahren durch den Fahrbetrieb:

hohe Geschwindigkeiten

lange Bremswege (bis 1.000 m, auf Schnellfahrstrecken bis 2.500 m)

Zug kann nicht ausweichen

Fahrbetrieb/Rangierbetrieb auf Nachbargleisen

unzureichende Sichtverhaltnisse aus den Triebfahrzeugen

bei mehrgleisigen Schienenanlagen ist das befahrene Gleis nur schwer einzuschétzen
leise Anndherung von Ziigen

Deshalb sofortige Einstellung des Fahrbetriebs auf allen Gleisen verlangen (DB-Notfallleitstelle).

4.3 Gefahren durch Elektrizitat

Im Bahnbereich herrschen folgende Betriebsspannungen vor

in den Fahrzeugen 110 V Batteriespannung

in den Fahrzeugen 1.000 V (Zugsammelschiene)

in Oberleitungen 15.000 V (H6he ab Schienenoberkante 4,80 — 6,00 m);

in Speiseleitungen (neben dem Gleis) 15.000 V

in Bahnstromleitungen vom Kraftwerk zum Umspannwerk 110.000 V (verlaufen nicht im
Streckenbereich)
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Gefahren durch elektrischen Strom entstehen durch
o direktes Berthren elektrischer Freileitungen oder spannungsfiihrender Anlagenteile
e Stromuberschlag bei unzulassiger Annaherung an elektrische Anlagen
e Stromuberschlag bei unsachgemaflem Loschmitteleinsatz.
[ ]

Spannungstbertragung durch benachbarte - noch nicht geerdete, unter Spannung stehende
— Oberleitungen
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e Spannungsverschleppung - Spannungstrichter — mindestens 10 m Abstand einhalten

e Im Zug 1.000 V (erst nach Absenken des Stromabnehmers oder Stillstand des Dieselmotors
abgeschaltet)

e Erdanker fur Festpunkte (Beschadigung von Leitungen beim Einschlagen von Erdnageln)

¢ Durch Brandeinwirkung kann die Oberleitung reiRen und herabfallen.

Folgende Mindestabstande nach VDE 0132 sind einzuhalten:

Bei Annaherung zum Erkunden und Retten in der N&he von unter Spannung stehenden
Hochspannungsanlagen im Bahnbereich ist der Mindestabstand von 3 m einzuhalten. Bei
Menschenrettung in der N&he von Oberleitungen ist eine Annaherung bis auf 1,5 m zul&ssig.

Oberleitungen oder Speiseleitungen kénnen beschadigt werden und herunterfallen. Das
Betreten der Umgebung ist dann lebensgefahrlich. Von der am Boden liegenden Leitung ist ein
Abstand von mindestens 10 m einzuhalten. Berihrt die Leitung Metallteile, so ist von diesen
Teilen ebenfalls der Sicherheitsabstand einzuhalten.

Fir Hochspannungsleitungen neben den Gleisen gilt der in der VDE 0132 genannte
Abstandswert von 20 m.

Spannungstrichter

— > e —— e

4m Die Spannung U, wichst mit der Annaherung an den Auflagepunkt

% 20m >
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Bei der Brandbekdmpfung mit Léschmittel Wasser (CM-Strahlrohr mit 5 bar Druck) sollen zunéachst
folgende Richtwerte eingehalten werden:

Strahlrohrabstiande
Niederspannung Absténde
Spriihstrahl i 1
| N

Volistrahl ,,,T-—-"’ 5
10m 5m 1m bis 1000 V
—— — —

[N Hochspannung
Spriihstrahl ﬁ"‘”ﬁﬁ:""'ﬂ#’ B 5
Vollstrahl iiber 1000 V.

Fur den Bereich der Oberleitungen (mit 15.000 V Spannung) kdnnen diese Abstande verklrzt
oder erweitert werden auf:

Sprihstrahl Vollstrahl
CM-Strahlrohr 3m 5m
BM-Strahlrohr & 16 mm 6m 8m
BM-Strahlrohr & 22 mm 10,5 m 125 m
Zuschlage zu den vorgenannten Abstandswerten
- bei Strahlrohrdriicken tber 5 bar: +2m
- bei Durchmessern tber 12 mm: fiir jeden weiteren mm Durchmesser + 0,75 m.

Keinen Schaum bei noch unter Spannung stehenden Oberleitungen oder Schienenfahrzeugen
einsetzen.

Loschmittel Pulver nicht bei unter Spannung stehenden Oberleitungen oder
Schienenfahrzeugen einsetzen (Ausnahme BC-Pulver bis 1.000 V).
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4.4 Gefahren durch Triebfahrzeuge

Bei gehobenen Stromabnehmer Betriebsspannung 15.000 V
hohe Kondensatorspannung bis 3.000 V

Batteriespannung 110 V - KurzschluRgefahr

hohe Generatorspannung (1.000 V) bei Diesellokomotiven mit laufendem Motor
grol3e Mengen Kiuhlflissigkeit fur Transformator

grol3e Mengen Dieselkraftstoff und Schmierstoffe

grol3e Mengen Batteriesaure

Druckluftversorgung bis 10 bar

Wegrollen von Fahrzeugen

enge Durchgange in den Triebfahrzeugen

schlechte Zugangsmadglichkeiten

siehe auch Merkblatter ,Eindringen in Eisenbahnfahrzeuge®)

4.5 Gefahren durch Reisezug- / Guterwagen

grol3er Abstand Boden — FulRboden Wagen (1,2 m von Schienenoberkante bis Boden
Reisezugwagen)

Spannung im Zug bis 1.000 V (spannungsfrei, wenn Oberleitung abgeschaltet oder
Stromabnehmer gesenkt oder Dieselmotor abgeschaltet ist).

Batteriespannung 110 V Gleichspannung - KurzschluRgefahr

Absturzgefahr durch tGiberhdngende Wagen oder Bauteile

beim Offnen von Tiren Gefahr durch herabstiirzende Personen und Ladungsteilen
Wegrollen von Fahrzeugen

nicht aufrecht zwischen die Puffer nahestehender Wagen treten — Quetschgefahr

nicht unter Fahrzeugen hindurchkriechen

bei Kesselwagen evtl. Gefahrgutaustritt

Druckluftversorgung bis 10 bar

Kihimittel aus Klimaanlagen

Gas (Speisewagen)
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5 Organisation der Deutschen Bahn AG

Bei der Neuordnung der Eisenbahnen des Bundes wurde die Deutsche Bundesbahn und die
Deutsche Reichsbahn in eine Aktiengesellschaft umgewandelt. Unter der Holding DB AG gibt es jetzt
funf Aktiengesellschaften. Sie sind in drei Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) und zwei
Eisenbahninfrastrukturunternehmen (EIU) unterteilt:

Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU):
- DB Reise & Touristik AG fuhrt den Fernverkehr durch
- DB Regio AG fuhrt den Nahverkehr durch
- DB Cargo AG fihrt den Guterverkehr durch.
Zusatzlich gibt es zur Zeit ca. 250 weitere Eisenbahnverkehrsunternehmen, die die Anlagen der
DB AG mitnutzen.

Eisenbahninfrastrukturunternehmen (EIU):

- DB Netz AG betriebt die Gleisanlagen der DB AG
- DB Station & Service AG betriebt die Bahnhofe der DB AG
DB AG

v v

ElU DB Station & DB Netz
Service AG AG
A A
' ' \ 4 \ 4 \ 4
=l i 5 DB Regio DB Reise & | | DB Cargo private
! ' AG Touristik AG AG EVU
e S Vo Voo Vo v

Das Eisenbahn-Bundesamt EBA ist Aufsichtsbehorde fiir die Eisenbahnen des Bundes; fiir die
weiteren EVU sind die Verkehrsminister der Lander fur die Zulassung als EVU zustandig. Die
technischen Standards fir die Eisenbahnen des Bundes setzt das EBA.

6 Notfallmanagement der DB AG

Fur alle Unternehmensbereiche der DB AG ist die DB Netz AG fir das Notfallmanagement zustandig.
Ziel ist es, Gefahren und Schéaden fur Menschen, Tiere, Umwelt und Sachen abzuwenden oder
zu begrenzen (8§ 4 Allgemeines Eisenbahn Gesetz AEG).

Die DB Netz AG ist unterteilt in sieben Niederlassungen mit den Standorten Hannover (NL Nord),
Berlin (NL Ost), Duisburg (NL West), Leipzig (NL Sidost), Frankfurt/M (NL Mitte), Karlsruhe (NL
Sidwest) und Minchen (NL Siud). In jeder Niederlassung gibt es eine Betriebszentrale mit jeweils
einem Arbeitsplatz Notfallleitstelle.

Die Niederlassungen werden weiter unterteilt in Betriebsstandorte. Zustandig fir die
Betriebssicherheit und somit fir das Notfallmanagement ist der Leiter des Betriebsstandortes als
,0BS" (ortlicher Beauftragter fur Betriebssicherheit). Die Betriebsstandorte werden noch weiter
unterteilt in 5 — 6 Netzbezirke. In jedem Netzbezirk stehen 4 — 6 Mitarbeiter abwechselnd als
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Notfallmanager zur Verfligung. Sie missen innerhalb von 30 Minuten die Einsatzstelle erreichen. Fir
den diensthabenden Notfallmanager steht ein Einsatzfahrzeug mit Blaulicht zur Verfigung. Er ist
durch eine Warnweste mit der Aufschrift ,Notfallmanager” sowie weilem Helm mit DB-Zeichen
erkennbar.

Das Fahrzeug hat u.a. folgende Ausstattung:
Ortliche Notfallmappe
Landkarten, Streckenplane, Checklisten
Ersthelferausristung
Schreibzeug, MaRband, Olkreide
Kassettenrecorder fir Sprachaufzeichnungen
diverse Werkzeuge, Kunststoffplane
Erdungsgarnitur und Spannungsprtfer
Kommunikationseinrichtung fur Bahnfunk
Funktelefon

Die Zustandlgkelten des Notfallmanagers umfassen:
Stérungen im Bahnbetrieb
gefahrliche Ereignisse im Bahnbetrieb
Katastrophen
Unterstitzung von Polizei, Feuerwehr, Rettungsdienst bei der Einsatzplanung
Planung und Durchfiihrung von Ubungen im Notfallmanagement in Absprache mit
Feuerwehren, Hilfs- und Rettungsdiensten

An der Einsatzstelle obliegen ihm u.a. folgende Aufgaben:
- Fachberater fur die Einsatzleitung fir alle Eisenbahnangelegenheiten
Heranziehung und Koordination weiterer Krafte der DB AG und von
Vertragsunternehmen
Sicherheit aller Einsatzkrafte beziglich der besonderen Gefahren des
Eisenbahnbereichs (Einstellung des Fahrbetriebs, Bahnerden) in Abstimmung mit dem
Einsatzleiter
Sicherheit der Reisenden und sicherer Transport von Gitern
Abstimmung mit den beteiligten Stellen
Zusammenarbeit mit EBA , BGS, Polizei und Staatsanwaltschaft
Auskunft an Presse, Rundfunk, Fernsehen in Abstimmung mit dem Einsatzleiter.

Die DB Netz AG halt folgende Notfalltechnik fir gefahrliche Ereignisse vor, die vom Notfallmanager
angefordert werden kann:
- Einheitshilfsgeratewagen /-zlige
Zweiwegehilfsgeratefahrzeug
Krane (75t und 160 t)
Rettungszuge fur Schnellfahrstrecken
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Alarmierungsschema

a)

Der Ablauf der Alarmierung erfolgt
bei Brand-/Unfall- oder Gefahrenmeldung durch Bahnpersonal

Ereignis

Zugpersonal der EVU

| Personal der EIU

Fahrdienstleiter

DB-Notfallleitstelle
(Betriebszentrale)

Ortlich zustandige
Leitstelle

Feuerwehr

b)

Notfallmanager

Zentralschaltstelle

Notfalltechnik

bei Alarmmeldung durch bahnfremde Personen

Ereignis

bahnfremde Person
meldet Uber
Notruf 110/112

Ortlich zustandige
Leitstelle

Feuerwehr

DB-Notfallleitstelle
(Betriebszentrale)

| Fahrdienstleiter

Notfallmanager

Notfalltechnik

Zentralschaltstelle
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7 Fahrzeugkunde

7.1 Triebfahrzeuge
Die Unterteilung der Triebfahrzeuge erfolgt durch die Baureihe, zum Beispiel:

1. Ziffer der|Bauart Beispiel

Baureihe

0 Dampflok 050

1 E-Lok 103

2 Diesellok 218

3 Diesel-Kleinlok 365

4 E-Triebzige 401 (420 S-Bahn)

6 Diesel-Triebwagen 628

7 Bahndienstfahrzeuge z.B. fur Arbeiten an Oberleitungen
9 Steuerwagen

Bei den Loks kann generell von 20 t Achslast ausgegangen werden.

E-Loks

Die E-Loks werden unterteilt in Wechselstrom- und Drehstrom-Loks. Die alten Wechselstrom-Loks
sind im Maschinenraum nicht gegen Berlhrungsspannungen geschitzt. Deshalb muss der
Stromabnehmer von der Oberleitung getrennt werden. Um auch den 110 V-Bereich abzuschalten,
sind die beiden Batteriehauptschalter an der Schalttafel auszuschalten.

Die neueren Drehstrom-Loks sind gegen Beriihrungsspannungen besser geschiitzt. Der Trafo hangt
unter der Lok. Sie sind auf3erlich auch dadurch zu erkennen, dass seitlich keine Fenster vorhanden
sind (dadurch schlechte Zugangsmadglichkeiten). Die groRen Kondensatoren (bis 3.000 V Spannung)
sind in Schaltschranken geschitzt untergebracht.

Die modernen Loks verfugen tber Federspeicherbremsen, die im Bedarfsfall erst geldst werden
mussen.

Auf den Loks kénnen sich neben dem Lokflihrer weitere Personen aufhalten.

Fur die verschiedenen Triebfahrzeugtypen sind ,Merkblatter (ber das Eindringen in Eisenbahn-
fahrzeuge" erstellt worden. Sie sind folgendermalRen aufgebaut:

1. Fahrzeugaufbau, Gewicht

2. Rettungs- und Versorgungsoéffnungen

3. Weitere Gefahren durch elektrischen Strom
4. Brennbarkeit der Materialien

5. Gefahren durch Flissigkeiten und Gase
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Die elektrischen Triebfahrzeuge haben folgende Fillmengen (in Liter):

Isolier- / Transformatorendl Batterie-/
Akku-
Trafo Schaltwerk Stromrichter Olkiihler saure
Baureihe
101 Drehstrom 2000 - 2 x 370 490 4x16
103 2750 500 - 90 4x16
109/142 1160 - - 80 6 x 10
110/113/114/139/ 1880 210 - 110 4x11
140
111 2000 210 - 110 4x11
112/143 1240 140 - *1) 6 x 10
120 Drehstrom 3100 - 4 x 130 210 4x13
141 1380 50 - 90 4x11
150 3000 190 - 130 4x11
151 2600 210 - 130 4x16
152 Drehstrom
155 2740 140 - *1) 6x10
156 2600 140 - *1) 6 x 10
171 2600 140 - *1) 6 x 10
180 1000 - 15 190 4x13
181 2120 - - 90 4x16
184 2500 - - 90 4x16
401/402 Drehstrom 2560 - 4 x 120 *2) 2 x 100 4x16
ICT 900 - - 60 4 x 153
* 1) Die Olmenge ist in den Trafos enthalten

*2) Nur BR 401 001 — 020 und 401 501 — 520
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Dieselloks

Der Dieselmotor treibt neben dem Fahrantrieb auch einen Stromerzeuger an, der 1000 V bis 400 A
erzeugen kann. Nach Abschaltung des Motors ist auch die Zugsammelschiene stromlos.

Einige Rangierloks fahren fernbedient vom Rangierer, der bis zu 500 m weit entfernt sein kann.

Die Dieselloks haben folgende Fillmengen (in Liter):

Diesel- Diesel- Stromungs- Batterie-/
kraftstoff motorol getriebedl Heizol Akkusaure

Baureihe

201/202/204 2500 187 222 - 19x8
211/212/213 2500 141 250/ 395 450 -
215 2500 250 570 620 -
216 2500 250 480 670 -
217 2500 200 540 - -
218 3200 445/500 490/540 - -
219 4000 2x133 2x222 - -
228 3700 2 x187 2 x330 - -
229 4000 2x180 2 X290 - -
232/234 5400 1280 - - 16 x14
290/291/294/295 3290 141/265 290 - -
298 2500 230 500 - -
310 180 25 - - -
311 350 49 62 /100 - 2x17
312 500 49 /55 62/70 - 2x17
323/324 110/180 28 /37 88 - -
332/333 270 53/80 94/120 - -
335 300 80 120 - -
344/347 1890/2100 160 170 - -
360/361/364/365 1400 80 275 - 2x12
610/611 1000/1300 60 60 150 -
700/701 770/940 4 x48 - - -
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7.2 Reisezugwagen

Es gibt die unterschiedlichsten Bauarten und —ausfiihrungen. So werden derzeit 40 verschiedene
Turkonstruktionen benutzt. Die modernen Wagen sind klimatisiert (Fenster lassen sich nicht 6ffnen).

Auftretende Gefahren:

wegrollen (Handbremse anziehen oder entliften der Druckluftoremse oder Verkeilen der
Réader)

hohe Gewichte - bis 50 t

Zugsammelschiene 1.000 V, bis 800 A Gleichspannung

Wechselspannung 230 V

Druckluftleitungen bis 10 bar

In Reisezugwagen befinden sich je nach Bauart zwischen 50 und 70 Sitzplatze, in Doppelstockwagen bis
100 Sitzplatze. In Spitzenverkehrszeiten kénnen die Wagen bis zu 150 % besetzt sein.

Fur die verschiedenen Wagentypen sind ,Merkbléatter fir das Eindringen in Eisenbahnfahrzeuge”
erstellt worden. Sie sind folgendermal3en aufgebaut:

ohwnE

Fahrzeugaufbau, Anzahl der Sitzplatze, Gewichte
Rettungs- und Versorgungsoffnungen

Weitere Gefahren durch elektrischen Strom
Brennbarkeit der Materialien

Gefahren durch Flussigkeiten und Gase
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7.3 Guterwagen

Die Guterwagen werden unterteilt in:
o offene Giterwagen
e geschlossene Glterwagen
o Kesselwagen.

Die Kurzbezeichnungen (Gattungen) bedeuten z.B.:
offener Guterwagen

Schittgutwagen

geschlossener Guterwagen

Guterwagen mit 6ffenbaren Seitenwanden
Isolierte Wagen (zum Teil mit eigener Kiihlanlage und mit 400 V Anschliussen)
PKW-Transportwagen, Containertragwagen
offener oder mit Planen abgedeckter Wagen
Schwerlastwagen

Guterwagen mit 6ffenbarem Dach (Schwenkdach)
Silowagen

cCHnxomr—IomTm
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Auftretende Gefahren:
e Wegrollen - sichern
Brandgefahr durch hei3e Bremsen und Radlager - kiihlen
herabfallende Ladung beim Offnen der Tiiren -
herab-/ herausfallende Schiebettren -
Spannungstberschlag beim Besteigen der Wagen — Fahrleitung erden lassen
Kippgefahr durch hohen Schwerpunkt (Schittgutwagen) - abstitzen
zum Teil Hochleistungspuffer mit Stickstoff- und Hydraulikélftllung
hohe Gewichte (20 t/Achse, im Schwerlastbereich bis 23 t/Achse)
Gefahrguttransporte

Fliissige und gasférmige Gefahrgiiter werden in Kesselwagen mit einem Tankinhalt von 8 m® bis
100 m*® befordert. Sie gehdren in der Regel nicht der DB AG. Je nach Natur der Stoffe sind die Tanks
in Bezug auf Material, Armaturen und Sicherheitseinrichtungen unterschiedlich ausgelegt.
Kesselwagen werden unterteilt

« in Kesselwagen fur Druckgase

» in Kesselwagen fir flissige Stoffe.

Die Kesselwagen zum Transport von verflissigten Gasen werden entsprechend der Anordnung der
Full- und Entleerungseinrichtungen unterschieden in

e Druckgaskesselwagen mit Untenentleerung

e Druckgaskesselwagen mit Obenentleerung

o Kesselwagen fir tiefkalt verflissigte Gase.

Die Mehrzahl dieser Kesselwagen hat untenliegende Full- und Entleerarmaturen. Obenliegende
Entleerarmaturen sind bei Druckkesselwagen nur fir hochgifte, unter Druck verflissigte Gase
wie z.B. Chlor, Schwefeldioxid vorgeschrieben. Die Druckgaskesselwagen sind mit einem etwa
30 cm breiten orangefarbenen Streifen gekennzeichnet.

Kesselwagen fir Flussigkeiten werden entsprechend ihres Verwendungszwecks und ihrer
Ausristung unterschieden in Kesselwagen mit

¢ Untenentleerung (Mineraltlkesselwagen)

e Obenentleerung (Chemiekesselwagen)

e Oben- und Untenentleerung.
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Anhang:

Die DB AG stellt den Landkreisen/kreisfreien Stadten folgende weitere Unterlagen zur Verfigung:
Hilfeleistungseinsatz im Gleisbereich der DB AG
Notfallmanagement — Organisation und Technik
Merkblatt iber das Bahnerden
Merkblatter Gber das Eindringen in Eisenbahnfahrzeuge

von der Eisenbahn-Unfallkasse erhaltlich:
Sicherheitsheft fir das Verhalten Eisenbahnfremder im Gefahrenbereich der Gleise

von der Vereinigung zur Forderung des Deutschen Brandschutzes VFDB:
Merkblatt iber Schadensbekampfung bei Brand und Kollision von Reiseziigen in
Tunnelanlagen der DB AG durch 6ffentliche Feuerwehren
Nach Auskunft von Herrn Wolschendorf (BF Hamburg) ist noch eine Uberarbeitung
vorgesehen, die bis zum Jahresende abgeschlossen sein soll.

Dieses Merkblatt wurde im Auftrag des Ausschusses Feuerwehrangelegenheiten,
Katastrophenschutz und zivile Verteidigung beim AK V der IMK von einer Projektgruppe erarbeitet,
der angehdorten:

Deutsche Bahn AG, Herr Mittag, Herr Meier, Herr Schmidt

Landesfeuerwehrschule Schleswig-Holstein, Herr Kagel

Landesfeuerwehrschule Hamburg, Herr Herr Prokoph und Bergen

Brand- und Katastrophenschutzschule Heyrothsberge, Herr Lux und Herr Wenzel

Landesschule und Technische Einrichtung fir Brand- und Katastrophenschutz Brandenburg

Herr Zoschke

Feuerwehr- und Katastrophenschutzschule Rheinland-Pfalz, Herr Schmidt

Hessische Landesfeuerwehrschule, Herr Burlon und Herr Béatzing

Staatliche Feuerwehrschule Regensburg, Herr Rieck und Herr Emmerich
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