Anlage 6

Einsatzmerkblatt fur Eisenbahnfahrzeuge

Vorwort

Mit der Bildung der DB AG am 01.01.1994 ist die behérdliche Zustandigkeit fur den
Brand- und Katastrophenschutz auf die Bundeslander Ubergegangen. Fir die
Rettung und Bergung Verletzter sind somit die fur die Gefahrenabwehr zusténdigen
Landesbehoérden (Feuerwehr, Rettungsdienst etc.) verantwortlich. Damit auch jeder
einzelne Feuerwehrmann schnell und routiniert die Rettung ausfihren kann und auch
weis, wie er in Eisenbahnfahrzeuge eindringen kann, wurden die nachfolgenden
Einsatzmerkblatter fir Eisenbahnfahrzeuge zusammen mit Feuerwehrexperten
erstellt. Hieraus ist ersichtlich, wo ein Eindringen, ohne Gefahr fir den Retter selbst
oder auch fur den Betroffenen in den Eisenbahnfahrzeugen, mdglich ist.

Von den bei der DB AG zugelassenen Eisenbahnfahrzeugen wurden
Einsatzmerkblatter vorerst fur folgende 5 Gruppen erstellt:

a) Diesel - Lok

b) Diesel - Triebzug
C) Elektro - Lok

d) ICE

e) Reisezugwagen

Im Aufbau sind alle Einsatzmerkblatter gleichermal3en identisch gestaltet, so dass
z. B. im Abschnitt 3 immer die Aussage zu ,Weiteren Gefahren durch elektrischen
Strom* behandelt wird.

Zum Aufbau der einzelnen Einsatzmerkblatter selbst:

é Voraussetzung: Hochspannung (Oberleitunqg) abgeschaltet und geerdet ! 4

1. Die Voraussetzung : Hochspannung ( Oberleitung ) abgeschaltet und geerdet,
ist bei jedem Einsatz notwendig und damit eine Ausgangsbasis fur die
Beschreibungen im Abschnitt 3: ,Weitere Gefahren durch elektrischen Strom*.

2. Geltungsbereich: Elektro — Lok der Baureihe : 112 /114 /143
Hierbei wurden immer mehrere gleichartige Typen von z.B. Loks aber von
unterschiedlichen Baureihen zusammen gefal3t, um die Anzahl der
Einsatzmerkblatter Giberschaubar zu halten. Es wurden nur Baureihen mit
gleichartigen Merkmalen in einem Einsatzmerkblatt aufgenommen.
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3. Abschnitt 1 - Fahrzeugaufbau:

Neben der Fahrzeugskizze (Drauf-/Seitenansicht) wird das verwendete Material
fur Wagenwande und Dach, weitere Besonderheiten bei evtl. einzelnen
Baureihen und die besonderen Loschangriffspunkte angesprochen. Darliber
hinaus wird in der Ziffer 1.2 fur die Elektro — Loks der Baureihen 101 — 185 darauf
hingewiesen, dass vor dem Betreten des Lokdaches der Stromabnehmer und die
Dachleitung zu erden sind. Diese Erdung wird durch berechtigte Mitarbeiter des
Eisenbahnverkehrsunternehmers vorgenommen.

4. Abschnitt 2 - Rettungs- und Versorgungsoffnungen:

Der Abschnitt 2 wurde nach Prioritaten gestaffelt. Jede Rettung / Bergung von
Verletzten ist immer zuerst durch die Turen der Eisenbahnfahrzeuge zu
versuchen, da dies die einfachste und bequemste Methode ist. Die Aufhebung
der Turblockierung innen / aul3en wird beschrieben. Wenn jedoch Tturen nicht
geoffnet werden kdnnen, sollte der nachste Zugriff durch die Fenster erfolgen. Es
werden dafur auch die moglichen Werkzeuge angegeben. Beigefugte Bilder
unterstutzen hierbei den verbalen Text.
Zum Beispiel bei dem Anstrich

,Ubergang zum Nachbarwagen* soll durch
das beigefligte Bild der Beweis Ubermittelt
werden, dass ein Eindringen Gber den
Doppelwellenbalg / Faltenbalg mdglich ist

5. Abschnitt 3 — Weitere Gefahren durch elektrischen Strom:

Die Seitenklappe beim ICE bzw. die Schallschirzenklappe beim Diesel-
Triebziigen Vt 6xx wird an den Verschraubungen mit dem Vierkant gedffnet
(siehe Bild). AnschlieRend muss der Haltehaken nach oben bewegt werden, um
die Klappe ganz zu 6ffnen. Sollte dies jedoch nicht mdglich sein, ist die Klappe
mit dem Spreizer zu 6ffnen. Mit Ziehen des Batteriesteckers kann die Batterie
spannungslos geschaltet werden.

Geschlossene Batterieklappe Geoffnete Batterieklappe Gezogener Batteriestecker

Verschraubungen Haltehaken
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6. Abschnitt 4 — Brennbarkeit der Materialien:
In der Regel werden schwer entflammbare Materialien der Brandschutzstufe 2
nach DIN 5510 verwendet. Lediglich die alteren Reisezugwagen weisen noch die
Brandschutzstufe 1 aus.
Achtung: Bei den Elektro — Loks der Baureihen 103 —151 und 112 — 156 sind

jedoch Isolationsmaterialien vorhanden, die bei Verbrennung Dioxin freisetzen. Im

Einsatzmerkblatt wird darauf hingewiesen.

7. Abschnitt 5 — Gefahren durch Flissigkeiten und Gase:
In einer Tabelle wird Ubersichtlich die in den Eisenbahnfahrzeugen
vorkommenden Ole, Sauren, das Volumen der Stoffe, die UN-Nr. und die
Wassergefahrdungsklasse der einzelnen Baureihen benannt.

Eine grundsatzliche Gegebenheit bei Eisenbahnfahrzeugen sind die Luftbehélter.
Diese sind mit max. 10 bar geladen. Damit bilden diese Behalter immer ein
Gefahrenpotential.

Achtung:Unter Hitzeeinwirkung explodierende Luftbehélter stellen bei Branden
die groRte Gefahr dar, zumal sie teilweise im Maschinenraum und /
oder unter den Fahrzeugen verteilt angeordnet sind.

Desweiteren ist bei den Fahrzeugen immer mit kleineren Mengen von weitere
Schmier- und / oder KiuhImittel zurechnen, zusétzlich zu den Mengen die in der
Tabelle angeben sind.

An alle Anwender richten wir die Bitte, die Einsatzmerkblatter in der
Praxis zu erproben und die Ergebnisse gesammelt Giber die Landes —
Feuerwehr — Schulen halbjahrlich an den Herausgeber dieser
Einsatzmerkblatter zu tGbermitteln.

Ansprechpartner fir das Land Sachsen-Anhalt:
BKS Heyrothsberge

Frank Wenzel

Biederitzer Stral3e 5

39175 Heyrothsberge

Tel.: 039292/61272

Fax: 039292/61204

Mail: frank.wenzel@bks.mi.lsa-net.de
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Einsatzmerkblatt fur Eisenbahnfahrzeuge

4 Voraussetzung: Hochspannung (Oberleitung) abgeschaltet und geerdet ! 4

Geltungsbereich: Diesel — Lok der Baureihe : 204 <+ 213 und 290 + 298
1. Fahrzeugaufbau

e
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1.1 Material der Wagenwéande sowie des Daches :
Stahl : Profile mit Blechbeplankung

1.2 Besonderheiten :
- Der laufende Dieselmotor kann mittels Nottaster "DM aus" im FUhrerraum
gestoppt werden.

1.3 Besondere Ldschangriffspunkte
Diesel — Motor hinter den Turen bzw. Schiebetiren auf dem Umlauf — langerer Vorbau
neben Fuhrerstand

2. Rettungs- und Versorgungsoffnungen (nach Prioritaten )
= Tlren:
Auf jeder Seite eine Tur

= Notausstiege:
Nicht vorhanden

= Ubergang zum Nachbarwagen :
Nicht vorhanden
Werkzeug: ---

= Fenster:
Frontfensterscheiben -VSG - (7mm)
Seitenfensterscheiben - ESG - (7mm)
Werkzeug: Feuerwehraxt oder Trennschleifer mit Steinscheibe
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= Seitenwand unter Fenster :
Seitenwand unterm Fenster mit Isolier — und Schallschutzmaterial ; teilweise sind dort auch
Heizkorper angeordnet
Stahlblech mit Profilen

Achtung :

3. Weitere Gefahren durch elektrischen Strom

= Batteriespannung : 110V

Eindringen durch Wagenwand, -boden oder —decke ist sehr
zeitaufwendig

Achtung : Bei abgestellten Fahrzeugen Fremdstromanschlul’ beachten.

4. Brennbarkeit der Materialien

Die Kabel haben PVC — haltige Isolierung
Entdréhnbeschichtung

5. Gefahren durch Flussigkeiten und Gase

Inhalt Volumen Analog Besonderheiten
UN — Nr
Kraftstofftank Dieselkraftstoff max. 3320 | 1202
Dieselmotor Motorendl ca. 2651 WGK 3
Getriebe Getriebedl ca. 2901 WGK 3
Kihlanlage Wasser mit ca. 750 WGK 1
Frostschutzmittel
Batterie Elektrolyt ca. 150 | 1830
Luftbehalter Druckluft ca. 12101 max. 10 bar

mehrere Behalter / Leitungen
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Einsatzmerkblatt fur Eisenbahnfahrzeuge

4 Voraussetzung: Hochspannung (Oberleitung) abgeschaltet und geerdet ! 4

Geltungsbereich: Diesel - Lok der Baureihe : 215 =+ 218
1. Fahrzeugaufbau

Zugange zum Innenraum
Tlren Maschinenraumfenster Frontfenster

/ / Dachkihlanlage
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Fiahrerraum 2 Fiahrerraum 1
Batteriekasten Durch?ang Getriebe Dieselmotor
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1.1 Material der Wagenwande sowie des Daches :
Stahlblech ca. 2mm mit Profilen
1.2 Besonderheiten :
- Ein Durchgang verbinden die beiden Fiuhrerraume miteinander
- Bei BR 216 : Ein Seitengang ist ein Stumpfgang
- Der laufende Dieselmotor kann mittels Nottaster "DM aus" im Fihrerraum
gestoppt werden.

1.3 Besondere Loschangriffspunkte
Durch seitlichen Liuftungsgitter kann geldscht werden

2. Rettungs- und Versorgungsoffnungen (nach Priorititen )
Taren :

- Jeweils die linke Tur fihrt direkt in den Fihrerraum.

- Die rechte Tur fuhrt durch den Maschinenraum in den Fihrerraum

= Notausstiege:
Nicht vorhanden
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* Ubergang zum Nachbarwagen :
Nicht vorhanden
Werkzeug: ----

= Fenster:

Frontfensterscheiben ( 12mm ) und Maschinenraumfensterscheiben
Werkzeug: Feuerwehraxt oder Trennschleifer mit Steinscheibe

3. Weitere Gefahren durch elektrischen Strom

= Batteriespannung : 110V
= Zentrale Energieversorgung : bis zu 1000 V
Leistungskondensatoren ( bei BR 218)

Achtung : Bei abgestellten Fahrzeugen Fremdstromanschlul beachten.

Achtung : Im Bereich der Antriebsaggregate und der Schaltschranke
ist mit hohen Spannungen zu rechnen. (nur bei BR 218)

4. Brennbarkeit der Materialien

Die Kabel haben PVC — haltige Isolierung
Entdréhnbeschichtung in Seitenwanden und Dachbereich

5. Gefahren durch Flussigkeiten und Gase

Inhalt Volumen Analog Besonderheiten
UN — Nr
Kraftstofftank Diesel max 31501 (1202
Dieselmotor Motorol max. 500 | WGK 3
Getriebe Getriebedl max. 600 | WGK 3
Tank Heizol max. 620 | 1202 nur bei BR 215
Batterie Saure — Fllung 1701 1830
Dachkihlanlage Wasser + 1200 | WGK 1
Frostschutzmittel
Hauptluftbehéalter Druckluft 2 X 4001 max. 10 bar
mehrere Behélter / Leitungen
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Einsatzmerkblatt fur Eisenbahnfahrzeuge

4 Voraussetzung: Hochspannung (Oberleitung) abgeschaltet und geerdet ! 4

Geltungsbereich: Diesel — Lok der Baureihe : 219 + 229
1. Fahrzeugaufbau Zugange zum Innenraum

Tlren Frontfenster
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\ Batteriekasten  Kraftstofftank
Fahrerraum Fahrerraum
Ei7$tiegsraum Durchgang Einstiegsraum
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1.1 Material der Wagenwande sowie des Daches :
Stahl : Profile mit Blechbeplankung

1.2 Besonderheiten :

- Die Durchgange haben Zwischentiiren und verbinden die beiden Fihrerrdume
miteinander

- Die Aussentiren fiihren durch die Einstiegsraume in den Fihrerraume

- Die Einstiegsraume haben drei Turen, eine Tur fuhrt in den Fihrerraum und zwei
fihren zu den Durchgangen

- Der laufende Dieselmotor kann mittels Nottaster "DM aus" im Flhrerraum
gestoppt werden.

1.3 Besondere Ldschangriffspunkte
Durch die runden Scheiben an den Fahrzeuglangsseiten kann direkt in den Maschinenraum
geldscht werden.

2. Rettungs- und Versorgungsoffnungen (nach Prioritaten )
Turen :
Auf jeder Seite sind zwei Turen, die in die Einstiegsrdume fiihren
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= Notausstiege:
Nicht vorhanden

= Ubergang zum Nachbarwagen :
Nicht vorhanden
Werkzeug: ---
= Fenster:
Frontfensterscheiben -VSG- (7mm)
Seitenfensterscheiben - ESG - (7mm)
Werkzeug: Feuerwehraxt oder Trennschleifer mit Steinscheibe
= Seitenwand unter Fenster :
Seitenwand unterm Fenster mit Isolier — und Schallschutzmaterial ; teilweise sind dort auch
Heizkorper angeordnet
Stahlblech mit Profilen

Achtung : Eindringen durch Wagenwand, -boden oder —decke ist sehr
zeitaufwendig
3. Weitere Gefahren durch elektrischen Strom
= Batteriespannung : 110 V

Achtung : Bei abgestellten Fahrzeugen Fremdstromanschlul beachten.

Achtung : Im Bereich der Antriebsaggregate und der Schaltschranke
ist mit hohen Spannungen zu rechnen.

4. Brennbarkeit der Materialien

Die Kabel haben eine groéf3tenteils PVC — haltige Isolierung
Entdréhnbeschichtung

5. Gefahren durch Flissigkeiten und Gase

Inhalt Volumen Analog Besonderheiten
UN — Nr
Kraftstoffbehalter Dieselkraftstoff max. 4000 | 1202
Dieselmotor Motorendl ca. 4201 WGK 3
Getriebe Getriebedl ca. 3001 WGK 3
Kihlanlage Wasser mit ca. 15401 WGK 1
Frostschutzmittel
Batterie Elektrolyt ca. 1501 1830
Luftbehélter Druckluft ca. 13501 max. 10 bar

mehrere Behalter / Leitungen
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Einsatzmerkblatt fur Eisenbahnfahrzeuge

4 Voraussetzung: Hochspannung (Oberleitung) abgeschaltet und geerdet ! 4

Geltungsbereich: Diesel — Lok der Baureihe : 232 + 241

1. Fahrzeugaufbau

Zugange zum Innenraum
Tlren Frontfenster
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Fahrmotoren Fahrmotoren
Kraftstofftank Batteriekasten \
Fihrerraum Fihrerraum
Hochspannungskammer Durchgang mit Zwischenttiren

Einstiegsraum

Einstiegsraum

1.1 Material der Wagenwéande sowie des Daches :
Stahl : Profile mit Blechbeplankung

1.2 Besonderheiten :

- Die Durchgange haben Zwischentiiren und verbinden die beiden Fiihrerraume

miteinander

- Die Aussenturen fuhren durch die Einstiegsrdume in den Fuhrerraume
- Die Einstiegsraume haben drei Tiren, eine Tur fuhrt in den Fihrerraum und zwei

fihren zu den Durchgangen

- Der laufende Dieselmotor kann mittels Nottaster "DM aus" im FUhrerraum

gestoppt werden.

1.3 Besondere Léschangriffspunkte

Durch die Scheiben an den Fahrzeuglangsseiten kann direkt in den Maschinenraum

geldscht werden.

2. Rettungs- und Versorgungsoffnungen (nach Prioritaten )

= Tidren:

Auf jeder Seite sind zwei Turen, die in die Einstiegsraume flhren
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Notausstiege :
Nicht vorhanden

Ubergang zum Nachbarwagen :
Nicht vorhanden
Werkzeug: ---

Fenster :

Frontfensterscheiben -VSG- (7mm)

Seitenfensterscheiben -ESG- (7mm)

Werkzeug: Feuerwehraxt oder Trennschleifer mit Steinscheibe

Seitenwand unter Fenster :

Seitenwand unterm Fenster mit Isolier — und Schallschutzmaterial ; teilweise sind dort auch
Heizkorper angeordnet

Stahlblech mit Profilen

Achtung : Eindringen durch Wagenwand, -boden oder —decke ist sehr
zeitaufwendig

. Weitere Gefahren durch elektrischen Strom
Batteriespannung : 96 V

Achtung : Bei abgestellten Fahrzeugen Fremdstromanschlul beachten.

Achtung : Im Bereich der Antriebsaggregate und der Schaltschranke

ist mit hohen Spannungen zu rechnen.

. Brennbarkeit der Materialien

Die Kabel haben PVC — haltige Isolierung
Entdréhnbeschichtung

. Gefahren durch Flussigkeiten und Gase

Inhalt Volumen Analog Besonderheiten
: : _UN —Nr
Kraftstoffoehdlter ~ :Dieselkraftstoff ~ :max. 54001 1202
Dieselmotor Motorendl ca. 980 | WGK 3
Kihlanlage Wasser mit ca. 12501 WGK 1
Frostschutzmittel
Batterie Elektrolyt ca. 226 | 1830
Luftbehalter Druckluft ca. 1300 | max. 10 bar

mehrere Behalter / Leitungen
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Einsatzmerkblatt fur Eisenbahnfahrzeuge

4 Voraussetzung: Hochspannung (Oberleitung) abgeschaltet und geerdet ! 4

Geltungsbereich: Diesel — Lok der Baureihe : 312 + 335
1. Fahrzeugaufbau

N

1.1 Material der Wagenwéande sowie des Daches :
Stahl : Profile mit Blechbeplankung

1.2 Besonderheiten :
- Der laufende Dieselmotor kann mittels Nottaster "DM aus" im FUhrerraum
gestoppt werden.

1.3 Besondere Ldschangriffspunkte
Diesel — Motor hinter den Turen auf dem Umlauf — langerer Vorbau neben Fihrerstand

2. Rettungs- und Versorgungsoffnungen (nach Prioritaten )
Turen :

Auf jeder Seite eine Tur bzw.

eine Tur vom ruckwartigen Umlauf

= Notausstiege:
Nicht vorhanden

* Ubergang zum Nachbarwagen :
Nicht vorhanden
Werkzeug: ---

= Fenster:
Frontfensterscheiben -VSG- (7mm)
Seitenfensterscheiben - ESG- (7mm)
Werkzeug: Feuerwehraxt oder Trennschleifer mit Steinscheibe
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= Seitenwand unter Fenster :
Stahlblech mit Profilen
Seitenwand unterm Fenster mit Isolier — und Schallschutzmaterial ; teilweise sind dort auch
Heizkdrper angeordnet

Achtung : Eindringen durch Wagenwand, -boden oder —decke ist sehr
zeitaufwendig

3. Weitere Gefahren durch elektrischen Strom
= Batteriespannung : 24 V

Achtung : Bei abgestellten Fahrzeugen Fremdstromanschlul beachten.

4. Brennbarkeit der Materialien

Die Kabel haben eine groéf3tenteils PVC — haltige Isolierung
Entdréhnbeschichtung

5. Gefahren durch Flissigkeiten und Gase

Inhalt Volumen :Analog Besonderheiten
UN — Nr
Kraftstoffbehéalter Dieselkraftstoff max. 500 | 1202
Dieselmotor Motorendl ca. 801 WGK 3
Getriebe Getriebedl ca. 1201 WGK 3
Kihlanlage Wasser mit ca. 2001 WGK 1
Frostschutzmittel
Batterie Saure - Fillung ca. 8|l 1830
Luftbehélter Druckluft ca. 5501 bis 8 bar
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Einsatzmerkblatt fur Eisenbahnfahrzeuge

4 Voraussetzung: Hochspannung (Oberleitung) abgeschaltet und geerdet ! 4

Geltungsbereich: Diesel — Lok der Baureihe : 344 <+ 347 und 360 + 365
1. Fahrzeugaufbau

1.1 Material der Wagenwéande sowie des Daches :

Stahl : Profile mit Blechbeplankung

1.2 Besonderheiten :

Keine

1.3 Besondere Ldschangriffspunkte

Diesel — Motor hinter den Tiren auf dem Umlauf — langerer Vorbau —

Rettungs- und Versorgungsoffnungen (nach Prioritaten )
Turen :
Auf jeder Seite eine Tur

Notausstiege :
Nicht vorhanden

Ubergang zum Nachbarwagen :
Nicht vorhanden
Werkzeug: ---

Fenster :
Frontfensterscheiben -VSG- (ca. 7mm dick)
Seitenfensterscheiben -ESG - (ca. 7mm dick)

Werkzeug: Feuerwehraxt oder Trennschleifer mit Steinscheibe
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= Seitenwand unter Fenster :
Stahlblech mit Profilen; Seitenwand unterm Fenster mit Isolier — und Schallschutzmaterial ;
teilweise sind dort auch Heizkorper angeordnet

Achtung : Eindringen durch Wagenwand, -boden oder —decke ist sehr
zeitaufwendig

3. Weitere Gefahren durch elektrischen Strom

= Batteriespannung : 24V bzw. 110V

Achtung : Bei abgestellten Fahrzeugen Fremdstromanschlul beachten.

4. Brennbarkeit der Materialien

Die Kabel haben eine gréf3tenteils PVC — haltige Isolierung
Entdrohnbeschichtung

5. Gefahren durch Flissigkeiten und Gase

Inhalt Volumen Analog Besonderheiten
UN — Nr
Kraftstoffbehéalter Dieselkraftstoff max. 2100 | © 1202
Dieselmotor Motorendl ca. 160 | WGK 3
Getriebe Getriebedl ca. 2701 WGK 3
Kihlanlage Wasser mit ca. 6351 WGK 1
Frostschutzmittel
Batterie Elektrolyt ca. 150 | 1830
Luftbehalter Druckluft ca. 11101 bis 8 bar
Herausgeber : DB AG ; VPN — Stand : November 2000
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Einsatzmerkblatt fur Eisenbahnfahrzeuge

4 Voraussetzung: Hochspannung (Oberleitung) abgeschaltet und geerdet ! 4

Geltungsbereich: Diesel — Lok der Baureihe : 344 <+ 347 und 360 + 365
1. Fahrzeugaufbau

1.1 Material der Wagenwéande sowie des Daches :

Stahl : Profile mit Blechbeplankung

1.2 Besonderheiten :

- Der laufende Dieselmotor kann mittels Nottaster "DM aus" im FUhrerraum

gestoppt werden.

1.3 Besondere Ldschangriffspunkte

Diesel — Motor hinter den Tiren auf dem Umlauf — langerer Vorbau —

2. Rettungs- und Versorgungsoffnungen (nach Prioritaten )
= Turen:

Auf jeder Seite eine Tur
= Notausstiege:

Nicht vorhanden
= Ubergang zum Nachbarwagen :

Nicht vorhanden

Werkzeug: ---
= Fenster:

Frontfensterscheiben -VSG- ( 7mm)

Seitenfensterscheiben -ESG- (7mm)

Werkzeug: Feuerwehraxt oder Trennschleifer mit Steinscheibe
Herausgeber : DB AG ; VPN 1 — Stand : November 2000

16



= Seitenwand unter Fenster :
Stahlblech mit Profilen; Seitenwand unterm Fenster mit Isolier — und Schallschutzmaterial ;
teilweise sind dort auch Heizkorper angeordnet

Achtung : Eindringen durch Wagenwand, -boden oder —decke ist sehr
zeitaufwendig

3. Weitere Gefahren durch elektrischen Strom

= Batteriespannung : 24V bzw. 110V

Achtung : Bei abgestellten Fahrzeugen Fremdstromanschlul beachten.

4. Brennbarkeit der Materialien

Die Kabel haben eine gréf3tenteils PVC — haltige Isolierung
Entdrohnbeschichtung

5. Gefahren durch Flissigkeiten und Gase

Inhalt Volumen Analog Besonderheiten
UN — Nr
Kraftstoffbehéalter Dieselkraftstoff max. 2100 | © 1202
Dieselmotor Motorendl ca. 160 | WGK 3
Getriebe Getriebedl ca. 2701 WGK 3
Kihlanlage Wasser mit ca. 6351 WGK 1
Frostschutzmittel
Batterie Elektrolyt ca. 150 | 1830
Luftbehalter Druckluft ca. 11101 bis 8 bar
Herausgeber : DB AG ; VPN 1 — Stand : November 2000
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Einsatzmerkblatt fur Eisenbahnfahrzeuge

4 Voraussetzung: Hochspannung (Oberleitung) abgeschaltet und geerdet ! 4

Geltungsbereich: Diesel — Triebzug der Baureihe 610/ 611/ 612
1. Fahrzeugaufbau

Zugéange zum Innenraum

Fenster Tiren Notausstiegsfenster Faltenbalg
I —
=] P’W O0oOBse O

Antriebsaggregate + technische Komponenten

1.1 Material der Wagenwéande sowie des Daches :
Aluminium — Hohlprofile
1.2 Besonderheiten
Triebzug aus 2 Triebwagen fest gekuppelt
4 Triebzuge kénnen miteinander gekuppelt sein
Laufende Dieselmotoren mittels Abstellschalter stoppen
1.3 Besondere Léschangriffe
Dieselmotor u. Flussigkeitsgetriebe ( unterflur ) sind seitlich durch hochklappbare
Schallschirzenklappen verdeckt.

2. Rettungs- und Versorgungsoffnungen ( nach Prioritaten )
Turen:

Schwenkschiebetiiren an beiden Wagenenden links u. rechts
Aufhebung der Tirblockierung und Betatigung der Notentriegelung

= Voninnen:
VT 610: 1. Notentriegelungshebel am Tirholm betatigen
Tar mit Handhebel entriegeln und aufschieben
. Notentriegelungshebel am Tirholm betéatigen
. Sofort nach Entweichen der Schlief3luft, Notgriff am
Tdrholm ziehen und Tur aufschieben

VT 611/612:

N -

= Von aulden:
VT 610: 1. Bordnetzbatterie durch Hauptschalter ausschalten

0
e
iJ' Innen
(neben Batterie)
2. AuBRentiiren mit dem Handhebel im Tarblatt. entriegeln und
aufschieben
VT 611/612: 1. Tar mit Vierkant abschlieRen und nach kurzer Wartezeit
wieder aufschlie3en
2. Sofort nach Entweichen der Schlief3luft, Notgriff am
Tarholm ziehen und Tur aufschieben
= Notausstiege:
4 Notausstiegsfenster in jedem Wagen mit AusreilBgummiprofil;

nur von innen bedienbar

AulRen
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Ubergang zum Nachbarwagen:
Faltenbalg (einwandig) ist zwischen den Alu-Rippen aufschneidbar
Werkzeug: Gurtmesser

Fenster:

Seitenfensterscheiben Feste Isolierglasscheiben mit Kippoberteil ( 15 mm )
Frontscheibe 3-fach-Verbundglas ( 14 mm )

Werkzeug: Feuerwehraxt oder Trennschleifer mit Steinscheibe

Seitenwand: ( Gesamtwandstarke: 80 bis 100 mm )

Alu-Hohlkammer-Strangpref3profil (30 mm)
Isolation (40 mm)
GFK-Verkleidung innen ( 3mm)

Achtung : Eindringen durch Wagenwand, -boden oder —decke ist sehr
zeitaufwendig

3. Weitere Gefahren durch elektrischen Strom
= Batteriespannung 24V
Versorgungsspannung 400V/3AC nur bei Dieselmotorlauf

Achtung : Bei abgestellten Fahrzeugen Fremdstromanschlul beachten.

Achtung : Im Bereich der Antriebsaggregate und der Schaltschranke
ist mit hohen Spannungen zu rechnen.

4. Brennbarkeit der Materialien

Alle Stoffe entsprechen der Brandschutzstufe 2 nach DIN 5510.
Die Kabel haben eine gréf3tenteils PVC—haltige Isolierung
Die Wandisolierung besteht aus einem sogenanntem PVC-Sandwich—Aufbau

5. Gefahren durch Flussigkeiten und Gase

Inhalt Volumen je Analog Besonderheiten
_ _Fahrzeug UN-Nr -
Kraftstoffbehalter Diesel 114501 1220
Heizélbehalter Heizol
Dieselmotor Motordol 2401 WGK 3
Getriebe Getriebedl 240 | WGK 3
Batterie Saure — Fullung -ca.401 1830
Kihlanlage Wasser mit 250 | WGK 1
Frostschutzmittel
Heizkreislauf 2501 WGK 1
Luftbehalter Druckluft bis zu 125 I/Beh. max. 10 bar
mehrere Behalter / Leitungen
Klimaanlage Kaltemittel Unter nicht toxisch
134a 20 kg

Herausgeber : DB AG; VPN 1

— Stand : November 2000
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Einsatzmerkblatt fur Eisenbahnfahrzeuge

4 Voraussetzung: Hochspannung (Oberleitung) abgeschaltet und geerdet ! 4

Geltungsbereich: Diesel — Triebzug der Baureihe 614 /624 /634 u.
627 / 628
1. Fahrzeugaufbau

Zugange zum Innenraum
Taren . Fenster Notausstiegsfenster Faltenbalg

Antriebsaggregate + technische Komponenten

1.1 Material der Wagenwéande sowie des Daches:
Stahlgerippe mit Stahlbeblechung

1.2Besonderheiten:
BR 614/624/634: Bestehen jeweils aus 2 Endtriebwagen mit einem Mittelwagen
2 Triebziige kénnen miteinander gekuppelt sein
BR 627: Einteilig, kann mit weiteren 627 oder 628 gekuppelt sein
BR 628: Triebwagen+Steuerwagen fest gekuppelt, kann mit weiteren VT 628 oder 627
gekuppelt sein.
Laufende Dieselmotoren mittels Abstellschalter stoppen
1.3Besondere Léschangriffspunkte
Dieselmotor und Flussigkeitsgetriebe ( unterflur ) durch hochklappbare Schallschiirzen
verdeckt

2. Rettungs- und Versorgungsoffnungen ( nach Prioritaten )

Turen:

Schwenkschiebetliren, druckluftbetatigt,

Bei BR 614/624/634: Am Kurzkuppelende und zwischen den Drehgestellen links u. rechts,

Bei VT 627/628 : Am Fiuhrerraumende beidseitig und am Kurzkuppelende nur einseitig
diagonal angeordnet

Aufhebung der Turblockierung und Betatigung

der Notentriegelung

Von innen:

1. Notentriegelungshebel am Turholm betatigen

2. Tur mit Handhebel entriegeln und aufschieben

Von auf3en:

1. Bordnetzbatterie durch Hauptschalter ausschalten (neben Batterie)

2. AuRRentiiren mit dem Handhebel im Tarblatt entriegeln und aufschieben

= Notausstiege:
BR 614/624/634: Offnungsfahige Fenster: Ubersetzfenster
BR 627/628: Feste Seitenfenster mit Kippfenster oben.
4 Notausstiegsfenster in jedem Wagen mit AusreiBgummiprofil;
nur von innen bedienbar
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= Ubergang zum Nachbarwagen:
Faltenbalg bzw.Gummiwand (ein- bzw. doppelwandig) ist zwischen den Alu-Rippen
aufschneidbar
Werkzeug: Gurtmesser oder Kappmesser

= Fensterscheiben:
Bei BR 614/624/634. Feste Isolierglasscheiben mit Fallfenster (15 mm)
Bei BR 627/628: Feste Isolierglasscheiben mit Kippoberteil (15 mm)
Bei allen BR: Frontscheibe mit 2-fach-Verbundglas ( 10 mm)
Werkzeug: Feuerwehraxt oder Trennschleifer mit Steinscheibe

= Seitenwand: ( Gesamtwandstarke : 50-70 mm )
Stahlbeblechung ( 1,5mm)
Isolation (40 mm)
GFK—Verkleidung innen ( 3 mm)

Achtung : Eindringen durch Wagenwand, -boden oder —decke ist sehr
zeitaufwendig

3. Weitere Gefahren durch elektrischen Strom

Batteriespannung 24 bzw. 110 V :

Batterieschaltkasten mit Aufschrift "Batterie" 6ffnen und dort den Batterieschalter
ausschalten.

Achtung : Bei abgestellten Fahrzeugen Fremdstromanschlul? beachten.

Achtung : Im Bereich der Antriebsaggregate und der Schaltschranke
ist mit hohen Spannungen zu rechnen.

4. Brennbarkeit der Materialien
Alle Stoffe entsprechen der Brandschutzstufe 2 nach DIN 5510.
Die Kabel haben eine gréf3tenteils PVC-haltige Isolierung
Die Wandisolierung besteht aus einem sogenanntem PVC-Sandwich—Aufbau

5. Gefahren durch Flissigkeiten und Gase

Inhalt Volumen :Analog Besonderheiten
je Zug UN — Nr
Kraftstoff-/Heiz6lbehalter : DK/Heizol 1220
BR 624 /624 /634 2x 800 |
BR 627 / 628 1250 |
Dieselmotor Motorol/ 2x 240 | WGK 3
Getriebe Getriebedl 240 | WGK 3
Batterie Saure — Fillung ca.80 | 1830
Luftbehalter Druckluft bis zu 125 max. 10 bar
I/Beh mehrere Behalter / Leitungen
Kihlanlage Wasser mit 2x 2501 WGK 1
Frostschutzmittel
Heizkreislauf Wasser mit 1x 300 | WGK 1
Frostschutzmittel

Herausgeber: DB AG ; VPN1 — Stand: November 2000
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Einsatzmerkblatt fur Eisenbahnfahrzeuge

4 Voraussetzung: Hochspannung (Oberleitung) abgeschaltet und geerdet ! 4

Geltungsbereich: Diesel — Triebzug der Baureihe 640/ 641 /642 / 643 /
644 / 646 / 650
1. Fahrzeugaufbau

Zugange zum Innenraum

) Fenstc\er ) Tu§ ) NOtaussjiegSfeT | _F_altenbw\”_ .
4 ] rem==—l Jye—
7y 3 N | imimi

5 = ' =

Antriebsaggregate + technische Komponenten

1.1 Material der Wagenwéande sowie des Daches:
Aluminium-Hohlprofile
Stahlgerippe mit Stahlbeblechung bzw.
Stahlgerippe mit GFK-Platten
1.2 Besonderheiten:
BR 640, 641 und 650: Sind Einzeltriebwagen,
nur die BR 650 kdnnen untereinander gekuppelt werden
BR 642: Ist zweiteilig und Uber Drehgestelle gekuppelt.
BR 643 und 644: Sind dreiteilig, Uber Drehgestelle gekuppelt.
BR 646: Ist dreiteilig, mit einem Maschinenwagen in der Mitte.
BR 644 und 646: Haben dieselelektrischen Antrieb.
Laufende Dieselmotoren mittels Abstellschalter stoppen
1.3 Besondere Loschangriffspunkte
Dieselmotor und Flussigkeits- bzw. Schaltgetriebe (unterflur) bzw. Generator sind
durch abnehmbare Schallschirzen verdeckt.
BR 646: Hat die Maschinenanlage Uberflur zwischen den Fahrgastrdumen.

2. Rettungs- und Versorgungsoffnungen (nach Prioritaten )

= Turen:
Schwenkschiebetlren, elektromotorisch betatigt
Aufhebung der Tirblockierung und Betatigung
der Notentriegelung
Von innen:
1. Notentriegelungshebel am Tiurholm betatigen
2. Tar von Hand aufschieben
Von auf3en:
1. Notentriegelungshebel rechts der Tur betatigen
2. Tar von Hand aufschieben.

= Notausstiege:
4 Notausstiegsfenster, z.T. in jedem Wagen, mit Ausrei3gummiprofil
nur von innen bedienbar
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Ubergang zum Nachbarwagen:
Faltenbalg doppelwandig ist zwischen den Alu - Rippen aufschneidbar
Werkzeug: Gurtmesser oder Kappmesser

Fensterscheiben:

Feste Isolierglasscheiben mit Kippoberteil (15 mm)

BR 642: Feste Verbundglasscheiben mit Kippoberteil (7 mm)
Bei allen BR: Frontscheibe: 2-fach-Verbundglas (10 mm)
Werkzeug: Feuerwehraxt oder Trennschleifer mit Steinscheibe

Seitenwand: ( Gesamtwandstarke: 50-70 mm )

Aluminium-Hohlprofil (z.T.) (30 mm)
Stahlbeblechung (z.T.) (15mm)
Isolation (40 mm)
GFK-Verkleidung innen ( 3mm)
GFK-Verkleidung auf3en (z.T.) ( 3mm)

Achtung : Eindringen durch Wagenwand, -boden oder —decke ist sehr
zeitaufwendig

3. Weitere Gefahren durch elektrischen Strom

Batteriespannung 24 V

Achtung : Bei abgestellten Fahrzeugen Fremdstromanschlul beachten.

Achtung : Im Bereich der Antriebsaggregate und der Schaltschranke

ist mit hohen Spannungen zu rechnen.

4. Brennbarkeit der Materialien
Alle Stoffe entsprechen der Brandschutzstufe 2 nach DIN 5510.
Die Kabel haben eine gréf3tenteils PVC—haltige Isolierung
Die Wandisolierung besteht aus einem sogenanntem PVC-Sandwich—Aufbau
5. Gefahren durch Flissigkeiten und Gase
Inhalt Volumen je Analog Besonderheiten
Fahrzeug UN — Nr
Kraftstoffbehdlter Diesel 500 | 1220
Heizolbehélter Heizol
Batterie Saure — Fillung ca.20 |1 1830
Luftbehalter Druckluft bis zu 125 max. 10 bar
I/Beh. mehrere Behélter / Leitungen
Dieselmotor Motorol ca.90 | WGK 3
Getriebe Getriebedl ca.150 | WGK 3
Kihlanlage + Wasser mit 150 | WGK 1
Heizkreislauf Frostschutzmittel
Klimaanlage Kaltemittel 134a unter 20 kg nicht toxisch

Herausgeber : DB AG ; VPN 1
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Einsatzmerkblatt fur Eisenbahnfahrzeuge

4 Voraussetzung: Hochspannung (Oberleitung) abgeschaltet und geerdet ! 4

Geltungsbereich: Elektro — Lok der Baureihe : 101/120/145/146/
152 /182 /185

1. Fahrzeugaufbau

Zugange zum Innenraum

Léschméglichkeit fur Fahrmotoren Dachbereich * Turen = Frontfenster

I;lteriekasten Fahrmotoren
(‘andere Lokseite )

Fahrmotoren

Batteriekasten

(andere Lokseite ) Trafoesterleitung mit Absperrschieber

Fuhrerraum 2 .
Fdhrerraum 1

AblaRstutzen fir Trafoester bzw. Isolierdl

Hauptluftbehalter
Batteriehahn
Durchgang 4 Schaltschranke 4 nur bei BR 185 Batterieschalter
(gelber Grlff) nlcht BR 185

N,

ool KR A= o=0 A
= i o) J@%ﬂ

1.1 Material der Wagenwande sowie des Daches :
Stahl — oder Aluminiumblech ca. 4mm
1.2 Besonderheiten :
- Eindringen in den Maschinenraum nur tber Dachbereich
- Nur bei BR 182: Aussenturen fiihren durch den Maschinenraum in den Fihrerraum
- Nur bei BR 182: Fluchtluke im Fihrerraum nur von innen 6ffnungsfahig

- Bei allen im Geltungsbereich aufgefihrten Lokomotiven ist vor dem Betreten des
Lokdaches der Stromabnehmer und die Dachleitung zu erden

1.3 Besondere Ldschangriffspunkte
Bei Fahrmotorbranden kann durch die Luftungsgitter in Bereich der Dachschragen geléscht
werden.

2. Rettungs- und Versorgungsoffnungen (nach Prioritaten )

Turen :
Auf jeder Seite sind zwei Schwenktiren

= Notausstiege :
Nicht vorhanden
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* Ubergang zum Nachbarwagen :

Nicht vorhanden
Werkzeug: --

= Fenster:

Frontfensterscheiben VSG ( ca. 15mm)
Seitenfenster nicht zur Rettung geeignet
Werkzeug: Feuerwehraxt oder Trennschleifer mit Steinscheibe

3. Weitere Gefahren durch elektrischen Strom

" Batteriespannung 110V :
- Durch Abschalten der Batterie mittels Batterieschalter ( Stellung ,,0" )

Batterieschalter ist an der Rickwand im Fiuhrerraum 1

So laft sich die gesamte Lok spannungslos ( hicht die Schaltschréanke ) schalteten
Nur bei BR 185: Ist der Batterieschalter am Luftgeriist im Maschinenraum

Achtung : Im Bereich der Antriebsaggregate und der Schaltschranke
ist mit hohen Spannungen zu rechnen.

4. Brennbarkeit der Materialien

- Bei BR 120 : Kabel haben grof3tenteils PVC — haltige Isolierungen
- Bei allen anderen Lokomotiven sind samtliche Kabelisolierungen aus halogenfreiem
Material. Daher besteht im Brandfall keine Gefahr der Dioxinbildung

5. Gefahren durch Flissigkeiten und Gase

Inhalt Volumen Analog Besonderheiten
UN — Nr
Transformator Trafoester 2000 | WGK : 0
BR: 101
BR: 120 Trafoester 3100 | WGK : 0
BR: 145/ 146 Trafoester 1850 | WGK : 0
BR: 152 /185 Trafoester 2500 | WGK : 0
BR: 182 Trafool 2500 | WGK : 0
Batterie Saure — Fillung ca. 701 1830
Luftbehalter Druckluft max. 10 bar
mehrere Behalter / Leitungen
BR: 101 2 X400 Unter der Lok
BR: 120 800 | Unter der Lok
BR: 145/ 146/ 152/ 182 800 |
BR: 185 2X3001;
1X1801

Weitere Schmier — und Kihimittel sind geringen Mengen im Fahrzeug enthalten
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Einsatzmerkblatt fur Eisenbahnfahrzeuge

4 Voraussetzung: Hochspannung (Oberleitung) abgeschaltet und geerdet ! 4

Geltungsbereich: Elektro — Lok der Baureihe : 103/110/113/139/

140/141/151
1. Fahrzeugaufbau
s;ﬁ‘ﬂﬂ-"ﬂ*:::t Zugange zum Innenraum
& "*ﬁ.h_ Maschinenraumfenster Turen Frontfenster

ij

(7 %
A =
o ) ]

[]:I ..__.-l"”l '"'|_‘|I__L,;T;__ b -l
== [ TAE Nl ; = T !§j . . ""1{; __I - .. ]
T e e S el e T

Fuhrerraum 1 Farmotoren

Transformator Fihrerraum 2

Hauptschalter /

mit Olpumpe und Olkiihler
Stromabnehmersteuerung

. Fahrmotoren - Liifter
Batteriekasten
Durchgang mit Sicherungen Schaltwerk

Fahrmotoren - Liifter

Ewrg i e ‘L I'|.l
Bl oL

B\ em o ool

1.1 Material der Wagenwande sowie des Daches :
Stahlblech mit Profile ca. 4mm
1.2 Besonderheiten :
- Die Durchgange verbinden die Fuhrerraume miteinander
- Nicht alle Baureihen sind auf3erlich und im Maschinenraum gleichartig, u.a. kénnen die
Anzahl der Luftungsgitter und der Fenster variieren.
1.3 Besondere Léschangriffspunkte
Bei Fahrmotorenbranden kann nur durch die Revisionsklappen der Fahrmotor — Lifter mit

Wasser geldscht werden. Die Revisionsklappen befinden sich am Schacht des Fahrmotor —
Lufter im Maschinenraum.

2. Rettungs- und Versorgungsoffnungen (nach Prioritaten )
Turen :
4 Tlren ; zwei je Seite

= Notausstiege:
Nicht vorhanden
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* Ubergang zum Nachbarwagen :
Nicht vorhanden
Werkzeug: ----

= Fenster:
Frontfensterscheiben ( 12mm)
Auf der Seite jeweils ein Maschinenraumfenster
In den Turen jeweils ein Fenster
Werkzeug: Feuerwehraxt oder Trennschleifer mit Steinscheibe

= Seitenwand unter Fenster :
Seitenwand unterm Fenster im Maschinenraum :
Stahlblech mit Profilen ca. 2mm
Hinter den Fenster befinden sich jeweils der Durchgang zwischen den beiden Fihrerraumen

Achtung : Eindringen durch Wagenwand, -boden oder —decke ist sehr
zeitaufwendig

3. Weitere Gefahren durch elektrischen Strom
= PBatteriespannung : 110 V

Abschalten der Batterie durch Ziehen der Sicherungen ( 2 Stiick ) neben dem Batteriekasten
(aulRen, an der Fahrzeugslangsseite )

Achtung : Im Bereich der Antriebsaggregate und der Schaltschranke
ist mit hohen Spannungen zu rechnen.

4. Brennbarkeit der Materialien

Teilweise elektrische Verkabelung mit PVC — Isolierung. Achtung Dioxingefahr

5. Gefahren durch Flissigkeiten und Gase

Inhalt Volumen Analog Besonderheiten
UN — Nr
Transformator Trafodl ca. 2600 kg WGK : 1
BR: 103 7 7
BR: 110/113 | Trafod 1500kg | WGK: 1
BR: 139/140 Trafodl ,2090 kg WGK : 1
BR: 141 Trafodl 1080 kg WGK : 1
BR: 151 Trafodl 2250 kg WGK : 1
Batterie Saure — Fillung ca. 60|l 1830
Luftbehélter Druckluft max. 10 bar
mehrere Behdlter / Leitungen
BR:103/110/113 2 X 4001 unter der Lok
BR: 139/140 1001
BR: 141 2X 3001 unter der Lok
BR: 151 2X800I unter der Lok

Weitere Schmier — und Kihlmittel sind geringen Mengen im Fahrzeug enthalten
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27




Einsatzmerkblatt fur Eisenbahnfahrzeuge

4 Voraussetzung: Hochspannung (Oberleitung) abgeschaltet und geerdet ! 4

Geltungsbereich: Elektro — Lok der Baureihe : 111 /181
1. Fahrzeugaufbau

Zugange zum Innenraum
Tiren  Maschinenraumfenster

Frontfenster

Fahrmotoren Luftungsgitter Luftbehalter Fahrmotoren
Fihrerraum 2 Batteriekasten

( Fahrzeugunterseite )
Transformator Durchgang

00 0% B
oI 2:::
AN,

1.1 Material der Wagenwande sowie des Daches :
Bei BR 111: Dach : Alu — Blech ; Seiten : Stahlblech ( alles ca. 2mm))
Bei BR 181: Stahlblech ( ca. 2mm)
1.2 Besonderheiten :
- Durchgang verbindet die beiden Fuhrerrdumen seitlicher Fiihrung neben dem
Transformator miteinander

1.3 Besondere Léschangriffspunkte
Bei Fahrmotorenbranden kann durch die seitlichen Liuftungsgitter geléscht werden

2. Rettungs- und Versorgungsoffnungen (nach Prioritaten )
= Turen:
Fuhrerraumtiren

= Notausstiege:
Nicht vorhanden
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* Ubergang zum Nachbarwagen :
Nicht vorhanden
Werkzeug: ----

= Fenster:

Frontfensterscheiben ( 16mm dick ) und Maschinenraumfensterscheiben
Werkzeug: Feuerwehraxt oder Trennschleifer mit Steinscheibe

3. Weitere Gefahren durch elektrischen Strom

= Batteriespannung : 110V

Achtung : Bei abgestellten Fahrzeugen Fremdstromanschluf beachten.

Achtung : Im Bereich der Antriebsaggregate und der Schaltschréanke
ist mit hohen Spannungen zu rechnen.

4. Brennbarkeit der Materialien

Entdrohnbeschichtung in Seitenwé&nden und Dachbereich
Die Kabel haben PVC — haltige Isolierung

5. Gefahren durch Flissigkeiten und Gase

Inhalt Volumen Analog Besonderheiten
UN — Nr
Transformator Trafodl 2200 | WGK : 1
BR: 111
BR: 181 Trafodl 2400 | WGK : 1
Batterie Saure — Fllung ca. 60| 1830
Luftbehalter Druckluft max. 10 bar
mehrere Behélter / Leitungen
BR: 111 18001 unter der Lok
BR: 181 1800 | unter der Lok
Herausgeber : DB AG ; VPN1 — Stand : November 2000
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Einsatzmerkblatt fur Eisenbahnfahrzeuge

4 Voraussetzung: Hochspannung (Oberleitung) abgeschaltet und geerdet ! 4

Geltungsbereich: Elektro — Lok der Baureihe : 112/114/143/150/
155/ 156

1. Fahrzeugaufbau

Zugange zum Innenraum
Frontfenster Fenster Turen

Fahrmotoren Haupttransformator mit Fahrmotoren
Olpumpe und Olkuhler Fihrerraum 1

Stumpfgang /
- l

Fuhrerraum 2 Stumpfgang Durc\hgang

u]u]al

1.1 Material der Wagenwande sowie des Daches :
Stahl: Profile mit Blechbeplankung ( ca. 2mm)
1.2 Besonderheiten :
- Durch einen einseitigen Durchgang sind die beiden FihrerrAumen miteinander
verbunden.
Auf der anderen Fahrzeugseite befinden sich nur Stumpfgéange
1.3 Besondere Ldschangriffspunkte
Bei BR 150: Bei Fahrmotorenbréanden kann durch die Revisionsklappen der
Fahrmotorenlifter geléscht werden. Die Revisionklappen befinden sich am
Schacht des Fahrmotorenliifters im Maschinenraum.
Bei BR 155: Fahrmotorenbranden kdnnen vom Maschinenraum aus, direkt in die oben
offenen Fahrmotor — Luftansaugung geldscht werden.
Bei anderen BR: Fahrmotorbranden kénnen unmittelbar durch die Entliftungsschlitze der
Fahrmotoren gel6scht werden.

2. Rettungs- und Versorgungsoffnungen (nach Prioritaten )

= Tlren:
4 Tdren, zwei je Seite
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Notausstiege :
Nicht vorhanden

Ubergang zum Nachbarwagen :
Nicht vorhanden
Werkzeug: ----

Fenster :

Frontfensterscheiben aus VSG ( 2x 8mm bis max. 19mm)

Seitlich jeweils ein bzw. zwei Maschinenraumfensterscheiben

In den Turen je ein Fenster, teilweise offnungsféahig

Werkzeug: Feuerwehraxt oder Trennschleifer mit Steinscheibe

Weitere Gefahren durch elektrischen Strom

Batteriespannung : 110 V
Abschalten der Batterie durch Ziehen der Sicherungen ( 2 Stiick )
Bei BR 150: Die Sicherungen sind im Maschinenraum ( schwer zugéanglich)
Bei BR 112, 114, 143, 155, 156: Die Sicherungen sind hinter Klappe neben dem
Batteriekasten

Achtung : Im Bereich der Antriebsaggregate und der Schaltschranke

iIst mit hohen Spannungen zu rechnen.

4. Brennbarkeit der Materialien
Die Kabel haben PVC — haltige Isolierung — Achtung Dioxingefahr
Insbesondere bei BR 112, 143 und 156 GFK — Teile der Fuhrerpulte und
Luftansaugschéachte ( schwer entflammbar, jedoch brennbar ) — Achtung Dioxingefahr
Bei allen Lok: Montageleisten bzw. Hilfsrahmen der Verkleidungsteile aus Holz und
harzgebundene Verkleidungsteile insbesondere im Fuhrerraum sowie an den Gerétetafen
5. Gefahren durch Flussigkeiten und Gase
Inhalt Volumen Analog Besonderheiten
UN — Nr
Transformator Trafool 11001 WGK : 1
BR: 112, 114, 143
BR: 150 Trafodl 2400 | WGK : 1
BR: 155, 156 Trafool 2300 | WGK : 1
Batterie Saure — Fillung ca. 48| 1830
BR 112, 114, 143, 155, 156
BR: 150 Saure — Fillung ca. 60| 1830
Luftbehalter Druckluft max. 10 bar
mehrere Behalter / Leitungen
BR: 112, 114, 143 7 1100 I
BR: 150 1900 |
BR: 155 | 14001
BR: 156 114401

Weitere Schmier — und KihImittel sind in geringen Mengen im Fahrzeug enthalten.
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Einsatzmerkblatt fur Eisenbahnfahrzeuge

4 Voraussetzung: Hochspannung (Oberleitung) abgeschaltet und geerdet ! 4

Geltungsbereich: ICE — Mittelwagen der Baureihe : 801 bis 804

805 bis 808
1. Fahrzeugaufbau
Zugange zum Innenraum
Doppelwellenbalg  Tiren Seitenfenster Notausstiegsfenster Doppelwellenbalg
/,\r =—T}
I N N O I M O N ) | Iﬂ[O
f |1
I ] | U - I I
. Batteriekasteh .
Notentriegelung _ Notentriegelung

1.1 Material der Wagenwande sowie des Daches :

Aluminium — Hohlprofile
1.2 Besonderheiten :

- Triebzug vorn und hinten je ein Triebkopf / Steuerwagen

- Restaurantwagen ( beim ICE 1 mit erhéhtem Dach ) , ohne Einstiegstiren,

1 Ladetdr je Seite

- Service — Wagen mit Zugbegleiter — Abteil und Behinderten — Einrichtungen
1.3 Besondere Ldschangriffspunkte

Keine

2. Rettungs- und Versorgungsoffnungen (nach Prioritaten )
Turen :

Druckdichte Schwenkschiebetiiren an dem Wagenenden, je Seite 2 Stck.
Aufhebung der Tirblockierung und Betatigung

der Notentriegelung

Von Innen : |r
1. Scheibe einschlagen und Nottaster driicken -

Nottaster

[

2. Darunterliegenden Handhebel ziehen

3. Tur am Turgriff von Hand verschieben Handhebel

9
-

Von Aulden :
1.Batteriestecker ( siehe Punkt 3 ) im Batteriekasten
(einseitig ) ziehen
2. AuRRentiiren mit den roten Handhebel neben
der Tur entriegeln
3. Tur von Hand verschieben /

L

Handhebel

= Notausstiege:
Notausstiegsfenster in jeder Aul3entir mit AusreiBgummipr Aussen
nur von innen bedienbar
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* Ubergang zum Nachbarwagen :
Doppelwellenbalg ( zweiwandig ) ist zwischen den Alu — Rippen aufschneidbar
Werkzeug: Gurtmesser oder Kappmesser >

= Fenster:
Seitenfensterscheiben — VSG — ( 37mm)
Werkzeug: Feuerwehraxt oder Trennschleifer mit Steinscheibe

= Seitenwand unter Fenster : ( Gesamtwandstarke : 90 bis 125 mm )

Alu — Hohlkammer — Strangpre3profil (16 mm)
Isolation (40-60mm)
GFK — Verkleidung (3mm)

Achtung : Eindringen durch Wagenwand, -boden oder —decke ist sehr
zeitaufwendig

3. Weitere Gefahren durch elektrischen Strom

= PBatteriespannung 110 V :
Das Abschalten der Batterie ist nur durch Ziehen des Batteriesteckers méglich.
Der Batteriestecker befindet sich hinter der Seitenklappe mit der Aufschrift "Batterie"
Die Seitenklappe wird an den Verschraubungen mit dem Vierkant geéffnet
Beide Verschraubungen gegen den Uhrzeigersinn herausdrehen.
Mittigen Haltehaken hochdriicken und Klappe absenken
Linker Hand befindet sich der Batteriestecker; am Griff anfassen und herausziehen

Gezogener Batteriestecker

4. Bre terialien

Alle Stoffe entsprechend der Brandschutzstufe 2 nach DIN 5510.

Die Kabel haben eine gro3tenteils PVC — haltige Isolierung
Die Isolierung besteht aus einem sogenanntem PVC — Sandwich — Aufbau

5. Gefahren durch Flissigkeiten und Gase

Inhalt Volumen Analog Besonderheiten
UN — Nr
Batterie Saure — Fillung bis zu 105 | 1830
Luftbehalter Druckluft bis zu 125 | max. 10 bar in mehrere Behdlter
/ Leitungen
Klimaanlage Kaltemittel unter nicht toxisch
134a 20 Kg
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Einsatzmerkblatt fur Eisenbahnfahrzeuge

4 Voraussetzung: Hochspannung (Oberleitung) abgeschaltet und geerdet ! 4

Geltungsbereich: ICE — Triebkopf der Baureihe : 401/ 402
1. Fahrzeugaufbau

Zugange zum Innenraum
% Maschinenraumtiir ~ Notausstiegfenster
x Ll

I
i
I !
I
I
!

f f
= I

ll I | T I J \
Transformator Batteriekasten
Frontfenster
Léschmdglichkeiten fur Fahrmotoren .
Doppelwellenbalg Fuhrerraum
) QSchaltschranke 4 . .
Hecktir D/urchgang N Fahrerraumtar
i 7 '/ | | ||
— 7| A | | il |
| [ 2
>
H 3

1 T . H

1.1 Material der Wagenwéande sowie des Daches :
Stahlblech bis zu 3mm
1.2 Besonderheiten :
- Triebzug vorn und hinten je ein Triebkopf / Steuerwagen
- Aussentiren fihren durch den Maschinenraum in den Fiihrerraum
1.3 Besondere Ldschangriffspunkte
Bei Fahrmotorbranden kann durch die seitlichen Luftungsgitter geléscht werden

2. Rettungs- und Versorgungsoffnungen (nach Prioritaten )
= Tdren:
Auf jeder Fahrzeugseite ist eine Schwenktlr aus Aluminium im vorderen
Maschinenraumbereich

= Notausstiege:
Notausstiegsfenster befinden sich beiderseits im Fihrerraum ; nur von innen bedienbar

* Ubergang zum Nachbarwagen :
Doppelwellenbalg ( zweiwandig ) ist zwischen den Alu — Rippen
aufschneidbar
Werkzeug: Gurtmesser oder Kappmesser
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Fenster :

Notausstiegsfensterscheiben (19mm ) ;

Frontfensterscheiben ( 24mm )

Werkzeug: Feuerwehraxt oder Trennschleifer mit Steinscheibe

Weitere Gefahren durch elektrischen Strom

Batteriespannung 110V :

Das Abschalten der Batterie ( 110 V) ist durch Ziehen des Batteriesteckers mdglich.
Der Batteriestecker befindet sich hinter der Seitenklappe mit der Aufschrift — -
Die Seitenklappe wird mit dem Vierkant gedffnet 110V
Beide Verschraubungen gegen den Uhrzeigersinn herausdrehen.

Mittigen Haltehaken hochdriicken und Klappe absenken

Rechter Hand befindet sich der Batteriestecker; am Griff anfassen und herausziehen

I (Gedfinete Batteriekastenklappe

Batteriestecker

i !
L HoPPECKE | Hoppeci]

.- - . — T - PI'-;'

— =

Achtung : Im Bereich der Antriebsaggregate und der Schaltschréanke

iIst mit hohen Spannungen zu rechnen.

4. Brennbarkeit der Materialien

Alle Stoffe entsprechend der Brandschutzstufe 2 nach DIN 5510.

Die Kabel haben eine gréf3tenteils PVC — haltige Isolierung
5. Gefahren durch Flussigkeiten und Gase

Inhalt Volumen Analog Besonderheiten
UN — Nr
Transformator Isolierdl 2850 | WGK: 1
Batterie Saure — Fillung ca. 67| 1830
Luftbehalter Druckluft bis zu 750 | max. 10 bar
mehrere Behélter / Leitungen

Klimaanlage Kaltemittel 134 a bis zu 2,6 Kg nicht toxisch
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Einsatzmerkblatt fur Eisenbahnfahrzeuge

4 Voraussetzung: Hochspannung (Oberleitung) abgeschaltet und geerdet ! 4

Geltungsbereich: ICE — Triebzug der Baureihe 403 /406
1. Fahrzeugaufbau

Zugange zum Innenraum
Fenster Tiaren Notausstiegsfenster  Doppelwellenbalg

Antriebsaggregate + technische Komponenten

1.1 Material der Wagenwande sowie des Daches :

Aluminium — Hohlkammerprofile
1.2 Besonderheiten :

- Ein Triebzug besteht aus 8 gekuppelten Fahrzeugen

- Zwei Triebziige konnen ein Verband bilden, kein Ubergang von Triebzug zu Triebzug

- Fahrgastraume sind auf der gesamte Zuglange verteilt

- FUhrerrdume sind durch Glaswande und Glasturen von den Fahrgastraumen getrennt

- Antriebe und technische Komponenten sind unterflur Gber den gesamten Triebzug verteilt
1.3 Besondere Ldschangriffspunkte

Keine

2. Rettungs- und Versorgungsoffnungen (nach Prioritaten )
Tlren : Ie
Druckdichte Schwenkschiebetlren il
Aufhebung der Tirblockierung und Betatigung -

der Notentriegelung

Von Innen : &)
1. Scheibe einschlagen und Nottaster driicken @
2. Darunterliegenden Handhebel ziehen
3. Tuar am Tirgriff von Hand verschieben

Nottaster

Handhebel

-
Von Auf3en : L Innen
1.Batteriestecker ( siehe Punkt 3 ) in den Batteriekdsten
der Wagen 40X.3 und 40X.8 ( einseitig ) ziehen
2. AuRRentliren mit den roten Handhebel neben
der Tur entriegeln
3. Tur von Hand verschieben

Handhebel

= Notausstiege: Aussen
Notausstiegsfenster in jeder Aul3entir mit AusreiBgummiprofil,
nur von innen bedienbar

= Ubergang zum Nachbarwagen :
Doppelwellenbalg (zweiwandig) ist zwischen den Alu — Rippen aufschneidbar
Werkzeug: Gurtmesser oder Kappmesser
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Fenster :
Isolierglasscheiben ( 36mm )
Werkzeug: Feuerwehraxt oder Trennschleifer mit Steinscheibe

Seitenwand unter Fenster : ( Gesamtwandstarke : 100 bis 125 mm )

Alu — Hohlkammer — Strangpre3profil (50-65mm)
Isolation (15-20mm)
GFK — Verkleidung (3mm)

Achtung : Eindringen durch Wagenwand, -boden oder —decke ist sehr
zeitaufwendig

. Weitere Gefahren durch elektrischen Strom

Batteriespannung 110 V :

Das Abschalten der Batterie ist nur durch Ziehen des Batteriesteckers in den Wagen 40X.3
und 40X.8 mdglich.

Der Batteriestecker befindet sich hinter den Seitenklappen mit dem Symbol O

Die Seitenklappe wird an den Verschraubungen mit dem Vierkant gedffnet 110 V
Beide Verschraubungen gegen den Uhrzeigersinn herausdrehen.

Mittigen Haltehaken hochdriicken und Klappe absenken

Linker Hand befindet sich der Batteriestecker; am Griff anfassen und herausziehen

Geoffnete Batteriekastenklappe

Batteriestecker

Achtung : Im Bereich der Antriebsaggregate und der Schaltschréanke

ist mit hohen Spannungen zu rechnen.

4. Brennbarkeit der Materialien
Alle Stoffe entsprechend der Brandschutzstufe 2 nach DIN 5510.
Die halogenfreien Kabel haben eine grof3tenteils PVC — haltige Isolierung
Die Innenschale besteht aus einem sogenanntem PVC — Sandwich — Aufbau mit
dahinterliegender Isolierung (gréf3tenteils Mineralwolle)
5. Gefahren durch Flussigkeiten und Gase (je Fahrzeug)
Inhalt Volumen Analog Besonderheiten
UN — Nr
Batterie Saure — Fillung | biszu 1051 |1830
Luftbehalter Druckluft bis zu 125 | max. 10 bar

Klimaanlage Kéltemittel 134a | unter 20 Kg nicht toxisch
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Einsatzmerkblatt fur Eisenbahnfahrzeuge
4 Voraussetzung: Hochspannung (Oberleitung) abgeschaltet und geerdet ! 4

Geltungsbereich: ICE — Triebzug der Baureihe 411/ 415
1. Fahrzeugaufbau

Zugange zum Innenraum
Fenster Tiren Notausstiegsfenster  Doppelwellenbalg

Anfriebsaggregate + technische Komponenten
1.1 Material der Wagenwande sowie des Daches :
Aluminium — Hohlkammerprofile
1.2 Besonderheiten :
- Triebzug besteht aus 5 oder 7 gekuppelten Fahrzeugen
- Zwei Triebziige konnen ein Verband bilden, kein Ubergang von Triebzug zu Triebzug
- Fahrgastraume sind auf die gesamte Zuglénge verteilt
- FUhrerrdume sind durch Glaswande und Glasttiren von den Fahrgastraumen getrennt
- Antriebe und technische Komponenten sind unterflur auf gesamten Zug verteilt
1.3 Besondere Léschangriffspunkte
Keine

2. Rettungs- und Versorgungsoffnungen (nach Prioritaten )
Turen :

Druckdichte Schwenkschiebetiiren

Aufhebung der Tirblockierung und Betatigung
der Notentriegelung

=

.__.‘
Von Innen : e
1. Scheibe einschlagen und Nottaster driicken - Nottaster
2. Darunterliegenden Handhebel ziehen @ Handhebel
3. Tur am Targriff von Hand verschieben o
Von Auf3en : Ei
1.Batteriestecker ( siehe Punkt 3 ) in den Batteriekasten - Innen

der Wagen 411.2 und 411.7 bzw. 415.7 ( einseitig )
ziehen
2. AuRRentiiren mit den roten Handhebel neben

der Tar entriegeln

3. Tur von Hand verschieben Handhebel

= Notausstiege:
Notausstiegsfenster in jeder Aul3entir mit Aussen
Ausreildgummiprofil
nur von innen bedienbar

* Ubergang zum Nachbarwagen :
Doppelwellenbalg (zweiwandig) ist zwischen den Alu — Rippen aufschneidbar
Werkzeug: Gurtmesser oder Kappmesser
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= Fenster:
Isolierglasscheiben ( 37mm )
Werkzeug: Feuerwehraxt oder Trennschleifer mit Steinscheibe

= Seitenwand unter Fenster : ( Gesamtwandstéarke : 100 bis 125 mm )

Alu — Hohlkammer — Strangpre3profil (50-65mm)
Isolation (15-20mm)
GFK — Verkleidung (3mm)

275 mm unter Fensterunterkante befindet sich zwischen Isolation und GFK-Verkleidung
ein Luftkanal; Gesamtwandstérke dort ca. 160 mm

Achtung : Eindringen durch Wagenwand, -boden oder —decke ist sehr
zeitaufwendig

3. Weitere Gefahren durch elektrischen Strom

= PBatteriespannung 110 V :
Das Abschalten der Batterie ist nur durch Ziehen des Batteriesteckers in den Wagen 411.2
und 411.7 bzw. 415.7 moglich.
Der Batteriestecker befindet sich hinter der Seitenklappe mit der Aufschrift ,BAT*
Die Seitenklappe wird an den Verschraubungen mit dem Vierkant gedffnet
Beide Verschraubungen gegen den Uhrzeigersinn herausdrehen.
Mittigen Haltehaken hochdriicken und Klappe absenken
Linker Hand befindet sich der Batteriestecker; am Griff anfassen und herausziehen

Gedffnete Batteriekastenklappe

Batteriestecker

Achtung : Im Bereich der Antriebsaggregate und der Schaltschranke
ist mit hohen Spannungen zu rechnen.

4. Brennbarkeit der Materialien

Alle Stoffe entsprechend der Brandschutzstufe 2 nach DIN 5510.
Die Kabel haben eine gro3tenteils PVC — haltige Isolierung
Die Isolierung besteht aus einem sogenanntem PVC — Sandwich — Aufbau

5. Gefahren durch Flissigkeiten und Gase (je Fahrzeugq)

Inhalt Volumen Analog Besonderheiten
UN — Nr
Batterie Saure — Flllung | bis zu 801 1830
Luftbehalter Druckluft bis zu 125 | max. 10 bar
mehrere Behalter / Leitungen

Transformator (nur Wagen 411. : Trafodl ca. 700 | bis 110 ° C heiR
411.5 bzw. 415.0 u. 415.5)
Klimaanlage Kaltemittel 134a | unter 20 Kg nicht toxisch
Herausgeber : DB AG ; VPN 1 — Stand : November 2000
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Einsatzmerkblatt fur Eisenbahnfahrzeuge

4 Voraussetzung: Hochspannung (Oberleitung) abgeschaltet und geerdet ! 4

Geltungsbereich: Doppelstock — Reisezugwagen mit
Schwenkschiebetlren
1. Fahrzeugaufbau

Zugang zum Innenraum
Turen, Fenster

I® I
_|_. ‘: _...{._ Y — \l ____é_ 14 —— :?__4 it

Festfenster Schwenkschiebetir Stirnwandschiebettr

1.1 Material der Wagenwande sowie des Daches :
Stahlgerippe mit Stahlblechverkleidung auf3en (teilweise Aluminium)
Isolierung
GFK-Formteile oder Dekorplatten innen
1.2 Besonderheiten :
Keine
1.3 Besondere Ldschangriffspunkte
Keine

2. Rettungs- und Versorgungsoffnungen (nach Prioritaten )
= Tlren:

Aufhebung der Tirblockierung und Betatigung

der Notentriegelung

Von Innen :

1. Scheibe einschlagen und Nottaster driicken
oder Notschalter betatigen (Schwenkgriff)

2. Handhebel ziehen

3. Tur von Hand verschieben

Handhebel

Von Aussen :

1. Einstiegtir mit dem Handhebel
oder Drehknopf unterhalb des Langtragers
oder dem Vierkant neben der Tur in der
Seitenwand entriegeln

2. Tur von Hand verschieben

Handhebel

Drehknopf

Achtung : Notentriegelung teilweise nur an einem Wagenende
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Notausstiege : )
1. Offnungsféahige Fenster: Ubersetzfenster ;
Von auf3en mit Hilfsmittel (Brechstange usw.) zu 6ffnen

2. Bei Wagen mit ausschlieB3lich Festfenstern (klimatisierte Wagen): gekennzeichnete
Notausstiegsfenster durch Herausziehen des AusreiRgummiprofils zu 6ffnen,

nur von innen ausreifRbar

Ubergang zum Nachbarwagen :
- Aussen : Gummiwulstibergang ; kein Eindringen méglich

-Innen: Verschlossene Stirnwandtiiren oder - rollos am Endfahrzeug des Zuges
mittels Vierkant 6ffnen, bei Stirnwandtiiren oben neben der SchlielRkante;

beim Rolladen unten mittig.

Werkzeug: ---

= [Fenster:

Thermoscheiben aus Einscheiben- oder Mehrscheibensicherheitsglas ( 15 bis 20 mm)
Werkzeug: Feuerwehraxt oder Trennschleifer mit Steinscheibe

= Seitenwand unter Fenster : ( Gesamtwandstarke: 50 bis 60 mm )
Stahlgerippe mit Stahlblechverkleidung auRen ( 2mm )

Isolation

GFK-Formteile oder Dekorplatten innen ( 3 bis 5 mm )

Achtung :

Eindringen durch Wagenwand, -boden oder —decke ist sehr
zeitaufwendig

3. Weitere Gefahren durch elektrischen Strom

= Batteriespannung 24V :
Kein Abschalten notwendig

Achtung : Bei abgestellten Fahrzeugen Fremdstromanschlul3 beachten.

4. Brennbarkeit der Materialien

Alle Stoffe entsprechend der Brandschutzstufe 1 nach DIN 5510.
Die Kabel haben eine gré3tenteils PVC — haltige Isolierung

5. Gefahren durch Flussigkeiten und Gase

Inhalt Volumen Analog : Besonderheiten
UN-NTr.
Batterie Saure oder Lauge bis zu 100 | 1830
Luftbehalter Druckluft bis zu 100 | max. 10 bar
mehrere Behdlter / Leitungen
Klimaanlage, Kaltemittel R134a unter 20 kg nicht toxisch
falls vorhanden
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Einsatzmerkblatt fur Eisenbahnfahrzeuge

4 Voraussetzung: Hochspannung (Oberleitung) abgeschaltet und geerdet ! 4

Geltungsbereich: Einstdckige Reisezugwagen mit Drehfalttiiren
1. Fahrzeugaufbau

Zugang zum Innenraum
Turen Fenster

95 ng@‘f% fﬁﬁ L.% \:ﬂ}u mEo=0|

+ PR PN PR 4 | \
\ \V |
offnungsfahiges Fenster Festfenster Drehfalttir

-

=] I = ==

1.1 Material der Wagenwéande sowie des Daches :

Stahlgerippe mit Stahlblechverkleidung auf3en

Isolierung

Dekorplatten innen
1.2 Besonderheiten :

Unterschiedliche Einstiege an verschiedenen Stellen des Wagens
1.3 Besondere Ldschangriffspunkte

Keine

2. Rettungs- und Versorgungsoffnungen (nach Prioritaten )

= Tdren:
Aufhebung der Tirblockierung und Betatigung der Notentriegelung

Von Innen :
1. Betétigen des Notschalters tber der Tur

2. Tur offnen \ '

- VO!”I Aussen : . X . Notschalter Gber Drehfalttur
- Die Drehfalttlr ist von au3en immer 6ffnungsfahig innen
- Bei Druckluftbeaufschlagung ist die TUr gegen den
SchlieRdruck zu 6ffnen. Anschlie3end ist im Wageninneren der Notschalter tiber der Tur
ZuU betatigen
- Die Druckluftbeaufschlagung ist nach ca. 3 bis 15 sec abgefallen
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Notausstiege : )
1. Offnungsféahige Fenster: Ubersetzfenster;
Von aufRen mit Hilfsmittel (Brechstange usw.) zu 6ffnen.

2. Bei Wagen mit ausschlie3lich Festfenstern (klimatisierte Wagen): gekennzeichnete
Notausstiegsfenster durch Herausziehen des AusreiRgummiprofils zu 6ffnen
nur von innen bedienbar

Ubergang zum Nachbarwagen :

- Aussen : Gummiwulstiibergang ; kein Eindringen moglich

-Innen : Verschlossene Stirnwandtiren oder — rollos am Endfahrzeug des Zuges
mittels Vierkant 6ffnen, bei Stirnwandtiren oben neben der SchlieRkante;
beim Rolladen unten mittig.

Werkzeug: ------

Fenster :
Thermoscheiben aus Einscheiben- oder Mehrscheibensicherheitsglas (ca. 15 bis 20 mm)
Werkzeug: Feuerwehraxt oder Trennschleifer mit Steinscheibe

Seitenwand unter Fenster : ( Gesamtwandstéarke : 90 bis 125 mm)
Stahlgerippe mit Stahlblechverkleidung au3en ( 2mm)

Isolation

Dekorplatten innen ( 3 bis 5 mm)

Achtung : Eindringen durch Wagenwand, -boden oder —decke ist sehr
zeitaufwendig

. Weitere Gefahren durch elektrischen Strom

Batteriespannung : 24 v oder 110V

Am Batteriekasten ist die Batteriespannung zu ermitteln.

Die Batterien befinden sich am Fahrzeuglangtrager

Batteriespannungen, die von 24 V abweichen, sind an der Klappe des Batteriekastens

angeschrieben.

1. Batteriespannung 24V : Kein Abschalten notwendig

2. Batteriespannung 110 V : Abschalten durch Ziehen des Batteriesteckers bzw.
Zerstoren der Sicherungen

Achtung : Bei abgestellten Fahrzeugen Fremdstromanschlul3 beachten.

. Brennbarkeit der Materialien

Alle Stoffe entsprechend der Brandschutzstufe 1 nach DIN 5510.
Die Kabel haben eine gro3tenteils PVC — haltige Isolierung

. Gefahren durch Flussigkeiten und Gase

Inhalt Volumen Analog Besonderheiten
UN — Nr
Batterie Saure — Fillung bis zu 1001 - 1830
Luftbehélter Druckluft bis zu 100 | max. 10 bar
mehrere Behélter / Leitungen
Klimaanlage Kaltemittel R 134 a unter 20 Kg nicht toxisch
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Einsatzmerkblatt fur Eisenbahnfahrzeuge

4 Voraussetzung: Hochspannung (Oberleitung) abgeschaltet und geerdet ! 4

Geltungsbereich: Einstdockige Reisezugwagen mit
Schwenkschiebetlren
1. Fahrzeugaufbau

Zugang zum Innenraum
Tiren, Fenster

Rolladen

offnungsfahiges Fenster Schwenkschiebetiren

Festfenster Strinwandschiebetlr

0 5 C9E] [ (ol ] ) 0 |

0 &ig

1.1 Material der Wagenwéande sowie des Daches :
Stahlgerippe mit Stahlblechverkleidung aulRen (teilweise Aluminium)
Isolierung
GFK-Formteile oder Dekorplatten innen
1.2 Besonderheiten :
Unterschiedliche Einstiege an verschiedenen Stellen des Wagens

1.3 Besondere Loschangriffspunkte
Keine

2. Rettungs- und Versorgungsoffnungen (nach Prioritaten )

|

= Turen:
Aufhebung der Turblockierung und Betatigung
der Notentriegelung

otschalter =
Von Innen : ( Schwenkariff )| —
1. Scheibe einschlagen und Nottaster driicken N
oder Notschalter betatigen (Schwenkgriff)
2. Handhebel ziehen

3. Tur von Hand verschieben

Nottast

Von Aulden : Handhebel

1. Einstiegtir mit dem Handhebel oder dem

Vierkant neben der Tir in der Seitenwand oder

unterhalb des Langtragers entriegeln Handhebe
2. Tur von Hand verschieben
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- Notausstiege : )
1. Offnungsféahige Fenster: Ubersetzfenster;
Von aufRen mit Hilfsmittel (Brechstange usw.) zu o6ffnen.

2. Bei Wagen mit ausschlie3lich Festfenstern (klimatisierte Wagen): gekennzeichnete
Notausstiegsfenster durch Herausziehen des AusreiRgummiprofils zu 6ffnen
nur von innen bedienbar

= Ubergang zum Nachbarwagen :
- Aussen : Gummiwulstiibergang ; kein Eindringen moglich
-Innen: Verschlossene Stirnwandtiren oder — rollos am Endfahrzeug des Zuges
mittels Vierkant 6ffnen, bei Stirnwandtiren oben neben der Schliel3kante;
beim Rolladen unten mittig.
Werkzeug: ---

= Fenster:
Thermoscheiben aus Einscheiben- oder Mehrscheibensicherheitsglas (ca. 15 bis 20 mm)
Werkzeug: Feuerwehraxt oder Trennschleifer mit Steinscheibe

= Seitenwand unter Fenster : ( Gesamtwandstarke: 50 bis 60 mm )
Stahlgerippe mit Stahlblechverkleidung aulen (2mm)
Isolation
GFK-Formteile oder Dekorplatten innen ( 3 bis 5 mm ) auf3en auch teilweise Aluminium

Achtung : Eindringen durch Wagenwand, -boden oder —decke ist sehr
zeitaufwendig

3. Weitere Gefahren durch elektrischen Strom

= Batteriespannung 24 V oder 110V :

Am Batteriekasten ist die Batteriespannung zu ermitteln. ( Anschrift )

Die Batterien befinden sich am Fahrzeuglangtrager.

Batteriespannungen, die von 24 V abweichen, sind an der Klappe des Batteriekastens

angeschrieben.

1. Batteriespannung 24V : Kein Abschalten notwendig

2. Batteriespannung 110 V : Abschalten durch Ziehen des Batteriesteckers bzw.
Zerstoren der Sicherungen

Achtung : Bei abgestellten Fahrzeugen Fremdstromanschluf beachten.

4. Brennbarkeit der Materialien

Alle Stoffe entsprechend der Brandschutzstufe 1 nach DIN 5510.
Die Kabel haben eine grof3tenteils PVC — haltige Isolierung

5. Gefahren durch Flissigkeiten und Gase

Inhalt Volumen Analog Besonderheiten
UN-NTr.
Batterie Saure oder Lauge bis zu 100 | 1830
Luftbehalter Druckluft bis zu 100 | max. 10 bar in mehrere
Behalter/Leitungen
Klimaanlage, falls  Kéltemittel R134a unter 20 kg nicht toxisch
vorhanden
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